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1. Aufgabenstellung

Mit Bescheid des Landratsamtes Ebersberg vom 30.09.1996 wurde Herrn Ignaz Fuchs
die Errichtung einer Lkw-Unterstellhalle mit integriertem Wartungs- und Waschbereich
auf FL.-Nr. 5 der Gemarkung Nettelkofen genehmigt.

Der Genehmigungsbescheid erklart unter anderem Auflagen aus dem Schreiben des
Sachgebietes Immissionsschutz des Landratsamtes Ebersberg vom 10.07.1996 zum
Gegenstand des Bescheides. In diesen Auflagen wird nachtlicher Fahrverkehr in der
Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr auf dem Betriebsgelénde ausgeschlossen.

Aufgrund der betrieblichen Belange der Fuchs Transporte GmbH ist es erforderlich,
auch wahrend der Nachtzeit das Betriebsgeldnde mit Pkw und Lkw zu befahren.

Zu dieser Thematik wurden im Vorfeld bereits mehrere schalltechnische Untersuchun-
gen erstelit.

Mit E-Mail vom 14.09.2020 wurde der Firma Fuchs durch die Stadt Grafing mitgeteilt,
dass das Landratsamt Ebersberg nun davon ausgehe, dass wahrend der Nachtzeit im
Umfeld des Betriebes keine Vorbelastung durch andere Betriebe existiere.

In Abstimmung mit dem Landratsamt Ebersberg wurden deshalb in der zuletzt erstell-
ten schalltechnischen Untersuchung 4636/B8b/plu die auf einen Immissionsort auf Fl.-
Nr. 29/2 einwirkenden Gerauschimmissionen wahrend der Nachtzeit unter Beriicksich-
tigung der tatséchlich vorhandenen Gerauschvorbelastung anhand des Immissions-
richtwertes fiir Dorfgebiete beurteilt.

An den Ubrigen Immissionsorten wurden der Beurteilung um 3 dB(A) reduzierte Immis-
sionsrichtwerte nach TA Larm zugrunde gelegt.

Mittlerweile liegen Planunterlagen fiir eine Tektur vor. Die Pkw-Stellplatze im sudwest-
lichen Teil des Betriebsgelandes sollen nachts nicht genutzt werden, so dass der ur-
springlich vorgesehene Carport nicht errichtet werden muss. Hierfur soll die Griininsel
im Norden angepasst werden, um zusatzliche Stellplatze zur Verfiigung zu stellen.

In der vorliegenden schalitechnischen Untersuchung sollen nun die vom Gesamtbe-
trieb der Firma Fuchs ausgehenden Gerduschemissionen unter Beriicksichtigung der
aktualisierten Planung prognostiziert und die auf die umliegenden maf3geblichen Im-
missionsorte einwirkenden Gerduschimmissionen berechnet und anhand der Immissi-
onsrichtwerte nach TA Larm beurteilt werden.

Abschliefend sind auf Basis der berechneten Beurteilungspegel Auflagenvorschlage
fur den Genehmigungsbescheid der Fuchs Transporte GmbH zu erarbeiten.
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2. Grundlagen

21 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

"/ 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,
geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
(BAnz AT 08.06.2017 BS)

12/ Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes
(Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036),
zuletzt gedndert durch Art. 1 V. v. 04.11.2020, BGBI. | S. 2334

13/ Richtlinien fir den L&rmschutz an Straften - RLS-90,
Der Bundesminister fiir Verkehr, Ausgabe 1990

14/ Parkplatzlarmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omni-
busbahnhdéfen sowie von Parkh&dusern und Tiefgaragen,
6. Giberarbeitete Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

15/ Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen
durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen
Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie
[HLNUG], "Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2024

16/ Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen
und -immissionen von Tankstelien
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [HLFU]
"Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz", Heft 275, 1999

17/ DIN I1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

18/ VDI-Richtlinie 2571, August 1976,

"Schallabstrahlung von Industriebauten"
(zuruckgezogen seit Oktober 2006, im Regelungsbereich der TA Larm jedoch weiterhin anzuwenden)
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19/

110/

M1/

fal

/bl

Ic/

/d/

lel

Il

Beurteilung anlagenbezogener Verkehrsgerausche;
Hinweise und Empfehlungen zum Schallschutz,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2009

Strallenverkehrszéhlung 2015: Verkehrsmengenatlas Bayern herausgege-
ben von der obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des In-
neren, Stand: August 2017

Emissionsdaten Katalog 2016 herausgegeben vom &sterreichischen Arbeits-
ring fur Larmbekampfung: Stand 2016

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, entnommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungsver-
waltung am 23.08.2024

Genehmigungsbescheid des Landratsamtes Ebersberg zur Errichtung einer
Lkw-Unterstellhalle mit integriertem Wartungs-Waschbereich sowie Errichtung
einer Altélsammelanlage auf FIL.-Nr.5 der Gemarkung Nettelkofen vom
30.09.1996, Az. 96000417 A

inklusive

Schreiben des Sachgebietes Immissionsschutz im Landratsamt Ebersberg an
das Sachgebiet 41 vom 10.07.1996 mit Auflagen zu Larmschutz, Luftreinhal-
tung und Abfallbeseitigung

Schreiben des Landratsamtes Ebersberg vom 11.11.2016 zum Aktenzeichen
B-2016-301: ,Anderung der Auflagen des Genehmigungsbescheides vom
30.09.1996 nach den Empfehlungen des Larmschutzgutachtens vom
20.03.2015, sowie Nutzung der Betriebsflachen als Stell- und Lagerplatz®, durch
den Auftraggeber per E-Mail Gbersandt am 16.11.2016

Genehmigungsbescheid 42/B-2003-640: ,Nutzungsdnderung des alten Milch-
viehstalles zur Werkstatt fiir Autopflege® (FI.-Nr. 1)

Genehmigungsbescheid B-2012-1375: ,Nutzungsénderung eines Wirtschafts-
gebdaudes in einen Malerbetrieb” (FI.-Nr. 3)

Genehmigungsbescheid B-2011-1998: ,Nutzungsanderung gewerblicher und
landwirtschaftlicher Gebdude fiir ein Mannschafts- und Geratehaus der FFW*
(F1.-Nr. 7)
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g/

/h/

1l

i/

K/

N

m/

n/

lo/

p/

q/

It/

Genehmigungsbescheid B-2014-167: ,Nutzungsédnderung des bestehenden
landwirtschaftlichen Raumes fiir einen Autozubehér- und Reifenhandel sowie
Reifenlager mit Montage” (FI.-Nr. 9)

Genehmigungsbescheid B-2013-1551: ,Errichtung einer land- und forstwirt-
schaftlichen Halle* (FI.-Nr. 177)

Angaben des Betreibers zum geplanten Betriebsablauf im Rahmen der voran-
gegangenen schalltechnischen Untersuchungen sowie mehrfache telefonische
Riicksprachen und Erganzungen per E-Mail vom 14.05.2024

Schalltechnische Untersuchung 4636/B3/plu der Steger & Partner GmbH vom
31.08.2016

Schalltechnische Untersuchung 4636/B4/plu der Steger & Partner GmbH vom
11.09.2017

Abstimmungsgesprach im Landratsamt Ebersberg am 09.01.2019

Fortfihrungsnachweis Nr. 977 01 Gemarkung Nettelkofen des Amtes fiir Digi-
talisierung, Breitband und Vermessung Ebersberg vom Juni 2019, per E-Mail
Uibersandt durch die Kanzlei Seufert Rechtsanwéite am 11.06.2019

Dienstbarkeit zur Bebauungsbeschréankung auf FI.-Nr. 7 der Gemarkung Nettel-
kofen; Entwurf der Notare Hubert Frauhammer und Tobias Aigner; per E-Mail
Uibersandt durch die Kanzlei Seufert Rechtsanwaélte am 01.07.2019

Abstimmungsgespréch im Landratsamt Ebersberg am 17.09.2019

E-Mail der Stadt Grafing zur Vorbelastung in Nettelkofen vom 14.09.2020, iber-
sandt durch den Auftraggeber am 23.09.2020

Schreiben des Landratsamtes Ebersberg vom 27.10.2020 zum Aktenzeichen
B-2016-301: ,Anderung der Auflagen des Genehmigungsbescheides vom
30.09.1996 nach den Empfehlungen des Larmschutzgutachtens vom
20.03.2015, sowie Nutzung der Betriebsflachen als Stell- und Lagerplatz®, durch
den Auftraggeber per E-Mail tbersandt am 02.11.2020

Planunterlagen ,Tekrurantrag zur Baugenehmigung vom 26.06.2023, AZ: B-
2016-301 fir die Anderung der Auflagen des Genehmigungsbescheides vom
30.09.1996 sowie Nutzung von Betriebsflachen Lkw-Abstellflachen und Errich-
tung einer Larmschutzwand” der Firma Ignaz Fuchs Transporte GmbH, Plan-
stand vom 20.01.2025, per E-Mail ibersandt durch das Architekturbiiro ,Archi-
tekten Hans Baumann & Freunde® am 29.01.2025
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Is/ Schalitechnische Untersuchung 4636/B8b/plu der Steger & Partner GmbH vom
10.11.2020 in der Fassung vom 17.02.2021

i E-Mail des Landratsamtes Ebersberg vom 09.12.2024 zur Beurteilung am Im-
missionsort FI.-Nr. 7/4 (Ausschépfung des Immissionsrichtwertes Tag i.H.v.
60 dB(A) mdglich)

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 9.0, der SoundPLAN GmbH durchgefiihrt.

2.2 Beurteilungsgrundlage

Beim Betrieb der Firma Fuchs handelt es sich um eine Anlage im Sinne von § 3 Abs. 5
BImSchG. Nach Nr. 1 TA Larm /1/ fallt diese Anlage in den Anwendungsbereich der
TA Larm.

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen dieser Anlagen erfolgt anhand der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm /1/.

Danach diirfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebduden nicht
Uiberschritten werden:

Tabelle 1:Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | in urbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Die Tageszeit beginnt um 06:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fur die Tageszeit 16 Stunden.
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MaRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemagl Nr. 6.6 der TA Larm /1/ aus den Festlegungen in Bebauungsplénen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Auflenbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte flir Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Die maRgeblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m auerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Gebdude mit schutzbedirftigen Radumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Geb&aude
mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt werden durfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /1/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben €) bis g) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fiir folgende Zeiten ein ,Zuschlag fir Ta-
geszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit* (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu beriicksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr —22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /1/ sind nach Nr. 6.1 der TA Larm auch dann nicht
erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Bericksichtigung von Verkehrsgerduschen (Nr. 7.4 der TA Larm)

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.

Geréausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflichen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn-, Kern-,
Dorf- und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten durch MaBnahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem uibrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV /2/) erstmals oder weitergehend lberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr auf éffentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen - RLS-90 /3/ zu berechnen.

23 MaRgebliche Immissionsorte

Die betrachteten Immissionsorte sind in Abbildung 1 zu dieser schalltechnischen
Untersuchung dargestellt.

In der schalltechnischen Untersuchung 4636/B3/plu vom 31.08.2016 wurden drei
Immissionsorte am Ostrand der Fl.-Nr. 7 in 3 m Entfernung zur Grundstiicksgrenze
zum Betrieb der Firma Fuchs sowie aufgrund von Nachbarbeschwerden der
Immissionsort FI.-Nr. 3 (Nettelkofen 26) beriicksichtigt.

Nach Abstimmung mit dem Landratsamt Ebersberg wurde durch eine Dienstbarkeit /n/
sichergestellt, dass im nérdlichen Bereich auf den noch unbebauten Flachen der Fl.-
Nr. 7 in Zukunft keine Bebauung entsteht, die Fenster von schuizbediirftigen Raumen
nach DIN 4109, Ausgabe November 1989, aufweist, soweit nicht durch eine schall-
technische Untersuchung nachgewiesen ist, dass unter Zugrundelegung des zum je-
weiligen Zeitpunkt genehmigten Betriebes der Firma Fuchs die Immissionsrichtwerte
und Spitzenpegelkriterien der TA Larm eingehalten sind.

Die FL.-Nr. 7/4 im sidostlichen Teil der FI.-Nr. 7 kann weiterhin bebaut werden.
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Es werden daher auf FI.-Nr. 7 ein Immissionsort am Bestandsgebdude sowie ein Im-
missionsort auf der FI.-Nr. 7/4 in 3 m Entfernung zur Grundstiicksgrenze beriicksich-
tigt.

Mit Schreiben vom 11.11.2016 /c/ forderte das Landratsamt Ebersberg ebenfalls die
Beriicksichtigung eines Immissionsortes auf der derzeit mit einem Nebengebéude be-
bauten FI.-Nr. 29/2.

Hinzu kommen Immissionsorte an Wohnhausern auf den Fl.-Nrn. 9,10, 2 und 29.

Gemaf mit Datum vom 25.09.2020 genehmigter Nutzungséanderung der bestehenden
Lagerflache im 1. OG und EG in Wohnen auf FI.-Nr. 3 sind am Geb&ude Haus-Nr. 24b
ebenfalls Immissionsorte zu beriicksichtigen.

Nach Ziffer 3.1.2 der Auflagen im Schreiben des Landratsamtes Ebersberg vom
10.07.1996 /b/ diirfen die Beurteilungspegel der von der gesamten Anlage ausgehen-
den Gerausche einschliellich des damit zusammenhdngenden Kfz-Verkehrs die re-
duzierten Immissionsrichtwerte in H6he von:

tagstber 57 dB(A)
nachts 42 dB(A)

am nédchsten Immissionsort im Mischgebiet nicht Gberschreiten.

Die fir Misch- bzw. Dorfgebiete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/
wurden im Rahmen dieses Genehmigungsbescheides offenbar zur Beriicksichtigung
der Gerduschvorbelastung aus anderen Anlagen nach TA Larm/1/ um 3 dB(A)
reduziert.

Gemal Informationen der Stadt Grafing /p/ geht das Landratsamt Ebersberg inzwi-
schen davon aus, dass im Umfeld des Betriebes der Firma Fuchs wahrend der Nacht-
zeit keine relevante Gerduschvorbelastung existiert. Der Beurteilung wird nachts daher
schon wie in der schalltechnischen Untersuchung 4636/B8b/plu vom 10.11.2020 /s/
der volle, nicht reduzierte, Immissionsrichtwert nach TA Larm zugrunde gelegt. Somit
erfolgt die Beurteilung an allen Immissionsorten anhand folgender Immissionsricht-
werte:

tagsiber 57 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Fir den Immissionsort in 3m Anstand zur Grundstiicksgrenze auf der derzeit unbe-
bauten FIl.-Nr. 7/4 ist davon auszugehen, dass auf diesen Immissionsort hauptséachlich
die Gerduschimmissionen des Betriebes der Firma Fuchs einwirken.
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Betriebe, die an diesem Immissionsort auf FI.-Nr. 7/4 eine relevante Vorbelastung dar-
stellen kénnten, sind bereits durch andere Immissionsorte im Umfeld eingeschrénkt,
so dass davon auszugehen ist, dass fir den Immissionsort FI.-Nr. 7/4 keine relevante
Vorbelastung vorliegt.

In Abstimmung mit dem Landratsamt Ebersberg wurde deshalb vereinbart /t/, dass am
Immissionsort FI.-Nr. 7/4 der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete in Héhe von
60 dB(A) im Beurteilungszeitraum Tag voll ausgeschépft werden kann.

3. Gerauschemissionen

Nachfolgend werden die zu erwartenden Gerauschemissionen des Betriebes auf Ba-
sis einer mit dem Betreiber abgestimmten Betriebsbeschreibung /i/f wahrend der Ta-
ges- und Nachtzeit (lauteste Nachtstunde nach TA Larm /1/) prognostiziert.

In den vorherigen schalltechnischen Untersuchungen wurde im Bereich des sudlichen
Parkplatzes zwischen dem Wohnhaus / Biurogebdude und der Lkw-Unterstellhalle ein
rickseitig geschlossener Carport beriicksichtigt. Dieser war erforderlich, um die unmit-
telbar an der Grundstiicksgrenze gelegenen Pkw-Stellpldtze auch wéhrend der Nacht-
zeit nutzen zu kénnen. Durch die nun vorliegende Tekturplanung /r/, die zuséatzliche
Pkw-Stellplatze im Bereich der Grininsel im nérdlichen Grundstiicksteil vorsieht, wer-
den die Pkw-Stellplatze an der Grundstiicksgrenze zur FI.-Nr. 7/4 nachts nicht mehr
bendtigt.

Der Carport entféllt deshalb in der vorliegenden Planung.

In der schalltechnischen Untersuchung 4636/B8b/plu vom 10.11.2020 wurde eine
Schallschutzwand mit 2 m Héhe iiber Gelande entlang der Lkw-Stellplatze im Osten
berucksichtigt, so dass auch von diesen Lkw-Stellplatzen Lkw-Abfahrten im Freien zur
Nachtzeit stattfinden kénnen. Diese Schallschutzwand ist mittlerweile errichtet und
wird deshalb im schalltechnischen Berechnungsmodell beriicksichtigt.

3.1 Gerauschabstrahlung von Arbeiten in der Lkw-Unterstellhalle

Im westlichen Teil des Betriebsgeldndes auf der FL.-Nr. 5 befindet sich eine Lkw-Un-
terstellhalle mit integriertem Wartungs- und Waschbereich.

Die durch die Arbeiten im Inneren der Halle entstehenden Gerduschemissionen wer-
den Uber die Torflachen und das Hallendach der Lkw-Unterstellhalle abgestrahlt.

Gemal dem uns vorliegenden Genehmigungsbescheid fiir die Betriebshallte missen
die Aulenhautelemente mindestens die folgenden bewerteten Bau-Schallddmm-
Male R'w aufweisen:
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Tore: 26 dB
Fenster: 35dB
Dach: 37 dB

Da nicht immer gewéhrleistet werden kann, dass die Hallentore durchgehend ge-
schlossen gehalten werden und eine Uberwachung der Offnungsdauer der Tore einen
erheblichen Aufwand nach sich zége, gehen wir aus Griinden eines auf der sicheren
Seite liegenden Prognoseansatzes davon aus, dass die Hallentore tagsiiber durchge-
hend gedéffnet gehalten werden.

Es ist deshalb anzunehmen, dass die von der Fassadenkonstruktion abgestrahlten
Schallleistungspegel den von den offenen Toren abgestrahlten Schallleistungspegein
untergeordnet sind, so dass auf eine diesbeziigliche Gerduschemissionsberechnung
verzichtet werden kann.

Unseren Informationen nach besteht jedoch die Dachkonstruktion der Lkw-Unterstell-
halle derzeit aus einer Ziegeldeckung, Lattung, Konterlattung, einer Abdichtung,
24 mm Schalung und Sparren.

In Teil 33 der DIN 4109 vom Juni 2016 wird fiir eine vergleichbare Konstruktion beste-
hend aus Dachdeckung, Lattung, Konterlattung, Hartschaumplatte (beispielsweise
Styropor), Nut- und Federschalung und Sparren ein Schallddamm-Maf in Héhe von
R'w = 34 dB angegeben.

Da die vorhandene Schallddmmung des Daches das im Genehmigungsbescheid ge-
forderte Bau-Schallddmm-Mal unterschreitet, ist zu prifen, welchen Einfluss die ver-
minderte Schallddmmung des Daches auf die Gerduschimmissionen an den umlie-
genden mafdgeblichen Immissionsorten hat.

Aus Griinden der Prognosesicherheit gehen wir in der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung daher sicherheitshalber fur die Dachkonstruktion von einem Schall-
damm-MaR in Hohe von lediglich Rw= 31 dB anstatt von dem in der DIN 4109-
33:2016-06 angegebenen Schallddmm-Mal in Héhe von Rw = 34 dB aus.

Fir die abstrahlenden Torflachen sowie das Hallendach ergibt sich nach VDI 2571 /8/
der flachenbezogene Schallleistungspegel nach folgender Beziehung:

Lwa" = Li — 4 — R'w mit:

Li= Schalldruckpegel im Raum

R'w = bewertetes Schalldamm-Mal des betrachteten Bauteils.
R'w = 0 dB bei offenen Toren

Hallendach: R'w = 31 dB
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In den vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen wurden die Gerausch-
emissionen des Werkstattbetriebes und der Lkw-Waschanlage getrennt betrachtet.
Aus technischen Grunden werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung die Gerauschemissionen aus Werkstatt und Lkw-Waschhalle zusammenge-
fasst.

Nachfolgend werden deshalb zunéchst die Innenpegel der jeweiligen Tatigkeit be-
schrieben und anschlielend daraus ein Gesamt-Innenpegel gebildet.

3.1.1  Werkstattbetrieb

Der Werkstattbetrieb umfasst nach Angaben der Firma Fuchs Lkw-Radwechsel, War-
tungsarbeiten an Lkw, etc., jedoch keine Karosseriearbeiten. Fiir den Werkstattbetrieb
gehen wir auf Grund von Erfahrungswerten und aus Griinden der Prognosesicherheit
von einem mittleren Innenpegel in H6he von L = 80 dB(A) aus.

In vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen wurden teilweise zuséatzlich
zu den Arbeiten im Halleninneren auch Arbeiten im Freien beriicksichtigt. In Zukunft
sollen samtliche Arbeiten an den Lkw im Inneren der Betriebshalle durchgefuhrt wer-
den. Aus diesem Grund wird der urspriingliche Prognoseansatz fiur die Betriebshalle
ausgeweitet.

Im Sinne eines auf der sicheren Seite liegenden Prognoseansatzes gehen wir des-
halb davon aus, dass solche Arbeiten durchgehend uber eine Dauer von 16 Stunden
wahrend der Tageszeit stattfinden.

3.1.2 Lkw-Waschen

GemalR den Angaben des Auftraggebers werden in der in die Lkw-Unterstellhalle inte-
grierten Lkw-Waschanlage pro Tag bis zu 20 Lkw mit einem Hochdruckreiniger gewa-
schen.

Der Studie /6/ kann fiir den Betrieb eines Hochdruckreinigers ein Schallleistungspegel
in Héhe von Lwa = 94 dB(A) entnommen werden. Fir einen Lkw-Waschvorgang wird
dabei eine Einsatzdauer des Hochdruckreinigers von ca. 15 Minuten angenommen.

Der mittlere Halleninnenpegel Li in der Lkw-Unterstellhalle kann gemai VDI 2571 /8/
nach folgender Formel berechnet werden:

Li = Lw + 14 + 10Ig(T/V) = Lw — 20 dB = 94 dB(A) — 20 dB = 74 dB mit;

Lw = Schallleistungspegel der Schallquelle (hier: Lwa = 94 dB(A))
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T = 2 Sekunden auf Grund von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projek-
ten und als Anhaltswert geman VDI 2571 /8/

V = 5005 m® (Breite = 22 m; Ldnge = 45,5 m; H6he = 5 m)

In vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen wurden teilweise zusatzlich
zu den Waschvorgangen im Halleninneren auch Waschvorgdnge im Freien beriick-
sichtigt. In Zukunft sollen samtliche Waschvorgdnge ausschlie8lich innerhalb der Be-
triebshalle durchgefihrt werden. Aus diesem Grund wird der urspriingliche Prognose-
ansatz fur die Waschvorgange innerhalb der Betriebshalle ausgeweitet.

Aus Grunden der Prognosesicherheit gehen wir deshalb bei unseren Berechnungen
anstatt von 20 « 15 Minuten = 5 Stunden Dauer von insgesamt 16 Stunden Lkw-Wa-
schen in der Unterstellhalle aus.

3.1.3 Gesamt-Innenpegel

Aus den Halleninnenpegeln fur den Werkstattbetrieb mit Li = 80dB(A) und die Lkw-
Waschvorgange mit Li = 74 dB(A) wird ein Gesamt-Innenpegel gebildet, der fir die
Berechnung der Schallleistungspegel der abstrahlenden Tor- und Dachflachen zu-
grunde gelegt wird.

Durch energetische Addition erhélt man den Gesamt-lnnenpegel fiir die Arbeiten in
der Lkw-Unterstellhalle in Hohe von 80 dB(A) ++ 74 dB(A) = 81 dB(A).

Fir die abstrahlenden Torflachen sowie das Hallendach ergibt sich nach VDI 2571 /8/
der flachenbezogene Schallleistungspegel nach folgender Beziehung:

Lwa" = Li— 4 — R'w mit:

Li= Schalldruckpegel im Raum (hier Li = 81 dB(A))

R'w = bewertetes Schallddamm-Mal des betrachteten Bauteils.
R'w = 0 dB bei offenen Toren

Hallendach: R'w = 31 dB

Somit erhalt man fiir die abstrahlenden Torflachen einen flachenbezogenen Schalleis-
tungspegel in Héhe von Lwa" = 81 dB(A) —4 — 0 =77 dB(A) / m2.

Fir die Dachflache ergibt sich ein flichenbezogener Schalileistungspegel in Héhe von
Lwa“ =81 dB(A)— 4 — 31 =46 dB(A) / m?.

Dieser flachenbezogene Schallleistungspegel wird im schalltechnischen Berech-
nungsmodell den entsprechenden Ersatzschallquellen an der Lkw-Unterstellhalle zu-
gewiesen.
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Die Einwirkdauer von 16 Stunden wahrend der Tageszeit wird Uber einen entspre-
chenden Tagesgang beriicksichtigt.

3.2 Tankstelle

Vor dem nérdlichen Bereich der Ostfassade der bestehenden Lkw-Unterstellhalle be-
findet sich eine Betriebstankstelle (siehe Abbildung 2).

3.2.1 Tankvorgdnge

Nach /i/ werden tagsiiber ca. 7 Tankvorgange durchgefiihrt.

Der Studie /6/ kann fiir einen Tankvorgang pro Stunde ein mittlerer Schallleistungs-
pegel von Lwa =74,7 dB(A) entnommen werden. Im Sinne einer deutlich auf der
sicheren Seite liegenden Beurteilung gehen wir tagsiiber von 20 Tankvorgangen aus.

Die Anzahl von 20 Tankvorgangen tagsiiber werden einer Punktschallquelle im Be-
reich der Tankstelle tiber einen entsprechenden Tagesgang zugewiesen.

Nachts werden keine Tankvorgange durchgefiihrt.

3.2.2 Anlieferung von Diesel

Nach den Angaben des Auftraggebers wird der Betrieb ca. ein- bis zweimal pro Monat
mit Diesel beliefert. Aus Griunden der Prognosesicherheit beriicksichtigen wir diese
Befillung ebenfalls fiir einen Tag mit Vollauslastung.

Die Studie /6/ gibt fiir eine Anlieferung von Kraftstoff pro Stunde einen Schallleistungs-
pegel von in Hohe von Lwa,1h = 94,6 dB(A) an.

Dieser Schallleistungspegel! wird im digitalen Berechnungsmodell einer Flachenschall-
quelle mit einer Emissionshéhe von 1,5 m liber Gelande im Bereich der Betriebstank-
stelle zugewiesen (siehe Abbildung 2).

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir fur diesen Bereich von einem
maximalen Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 108 dB(A) aus.

Zur Beriicksichtigung des Fahrweges des anliefernden Fahrzeuges wird auf dem an
der Betriebstankstelle vorbeifihrenden Lkw-Fahrweg (siehe Abbildung 2) eine zusatz-
liche Bewegung im entsprechenden Tagesgang mitberiicksichtigt.

3.3 Gabelstaplerbetrieb

Der Betrieb verfiigt nach Angaben des Betreibers tiber einen Elektrostapler.
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Auf Basis eigener Messerfahrungen und nach /11/ gehen wir fiir einen Elektrostapler
von einem mittleren Schallleistungspegel bei Betrieb in Héhe von Lwa = 90 dB(A) aus.

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer Flachenschall-
quelle sidlich der Betriebshalle, sowie in den Bereichen vor und nérdlich der Halle mit
einer Emissionshéhe von 1 m liber Geldnde zugewiesen (siehe Abbildung 3).

Aus Grunden der Prognosesicherheit gehen wir von einer Einwirkdauer von 16 Stun-
den pro Tag aus. Diese wird der Flachenschallquelle {iber einen entsprechenden Ta-
gesgang zugewiesen.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird fir den ungiinstigsten Punkt der Fl&-
chenschallguelle ein maximaler Schallleistungspegel fiir das Gabelklappern in Héhe
von Lwamax = 115 dB(A) beriicksichtigt.

34 Traktorbetrieb

Gemal /i/ ist davon auszugehen, dass tagsiiber fiir ca. 3 Stunden ein Traktor auf dem
Betriebsgeldnde eingesetzt wird (im Winter u.a. zum Schneerdumen). Fir diesen Be-
trieb gehen wir in Anlehnung an die Studie /5/ von einem Schallleistungspege! von
Lwa = 99 dB(A) aus, der dort fiir rangierende Lkw angegeben wird.

Die Berlicksichtigung der dreistiindigen Einsatzzeit tagsiiber erfolgt wiederum tiber ei-
nen Tagesgang. Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir fiir den Trak-
tor von einem maximalen Schallleistungspegel in H6he von Lwamax = 108 dB(A) fir
den ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle aus.

3.5 Lkw-Fahrvorgédnge

Der Betrieb verfuigt insgesamt tiber 18 Lkw. In der schalitechnischen Untersuchung
4636/ B8b/plu vom 10.11.2020 /s/ wurde davon ausgegangen, dass jeder Lkw das Be-
triebsgelénde pro Tag zweimal verldsst und wieder anfahrt. Somit gehen wir von 4 Be-
wegungen je Lkw und Tag und damit von insgesamt 72 Lkw-Fahrvorgéngen wahrend
der Tageszeit aus.

Dariiber hinaus wurde in der schalltechnischen Untersuchung 4636/B8b/plu fiir die
Lkw-Startvorgénge von einer Leerlaufdauer von 5 Minuten je Lkw-Abfahrt ausgegan-
gen. In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird deshalb ebenfalls von
einer einheitlichen Leerlaufdauer von 5 Minuten pro Startvorgang ausgegangen.
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In unserer schalltechnischen Untersuchung 4636/B2/hu wurde zuséatzlich zu den tags-
tber stattfindenden Lkw-Fahrvorgdangen bereits geprift, ob zur Nachtzeit ebenfalls
Lkw-Bewegungen auf dem Betriebsgelande stattfinden kénnen, ohne die damals noch
reduzierten nachtlichen Immissionsrichtwerte bzw. das zuldssige Spitzenpegelkrite-
rium zu Uberschreiten.

Vorabberechnungen zu dieser Untersuchung haben gezeigt, dass eine Durchfiihrung
von Lkw-Bewegungen im siidlichen Bereich des Betriebsgeldndes sowie eine Nutzung
der Betriebszufahrten im Stiden, Osten und Nordosten unmittelbar zur Kreisstralle
EBE 8 zur Nachtzeit ohne Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes bzw. des Spit-
zenpegelkriteriums nach TA Larm /1/ nicht méglich sind.

Nachtliche An- und Abfahrten von Lkw kdénnen deshalb ausschlielich Giber die nord-
westliche Anbindung des Betriebsgeldndes durchgefiihrt werden.

In Riicksprache mit dem Landratsamt Ebersberg werden nachtliche Ein- und Ausfahr-
ten Uber die Betriebszufahrten im Suden, Osten und Nordosten durch Schranken an
diesen Ausfahrten unterbunden. Diese sind bereits errichtet.

Die Gerauschemissionen der Lkw-Fahrvorgange auf dem Betriebsgeldnde setzen sich
aus den Gerauschemissionen durch die Lkw-Stellflachen, Lkw-Rangiervorgange so-
wie die Lkw-Fahrwege zusammen.

Als Abstellflachen stehen auf dem Betriebsgeldnde zunéchst 4 Lkw-Stellpldatze nérd-
lich der Lkw-Unterstellhalle unmittelbar siidlich der 6ffentlichen Strae auf FI.-Nr. 188
und 5 Lkw-Stellplatze studlich der Lkw-Unterstellhalle sowie 6 Lkw-Stellplatze im std-
lichen Bereich der FI.-Nr. 4 6stlich der Lkw-Unterstellhalle zur Verfiigung (siehe Abbil-
dung 2). Darliber hinaus wird auch die Lkw-Unterstellhalle zum Abstellen von Lkw ge-
nutzt.

Die Zahl von 72 Lkw-Fahrvorgéngen tagsiiber wird wie folgt Uber das Betriebsgeldnde
verteilt: Zunédchst wird jedem im Freien zur Verfligung stehenden Stellplatz einer der
18 betriebseigenen Lkw zugeordnet. Anschlieliend werden die Gbrigen 3 Lkw der Lkw-
Unterstellhalle zugewiesen. Jedem dieser Lkw werden dann jeweils 2 An- und Abfahr-
ten zugewiesen (maximale Anzahl von Bewegungen im Freien; Prognosesicherheit).
Somit ergibt sich folgende Verteilung:

Lkw-Nord: 4 (An- oder Abfahrten) 4 (Stellplatze) = 16 Bewegungen / Tag
Lkw-Sud: 4 (An- oder Abfahrten) « 5 (Stellplatze) = 20 Bewegungen / Tag
Lkw-Ost: 4 (An- oder Abfahrten) « 6 (Stellplatze) = 24 Bewegungen / Tag
Lkw-Halle: 4 (An- oder Abfahrten) « 3 (Stellplatze) = 12 Bewegungen / Tag
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Vorberechnungen ergaben, dass wahrend der Nachtzeit entweder 6 Bewegungen je
lautester Nachtstunde aus der Lkw-Unterstellhalle oder 6 Lkw-Bewegungen je lautes-
ter Nachtstunde von den nérdlichen Stellplatzen oder 3 Lkw-Bewegungen je lautester
Nachtstunde auf den dstlichen Lkw-Stellpldtzen mdéglich sind.

Die Abfahrten aus der Unterstellhalle und von den nérdlichen Stellplatzflaichen sind
somit im Verhéltnis 1:1 untereinander austauschbar.

Die Abfahrten von der 6stlichen Stellplatzfliche sind im Verhaltnis 1:2 gegen die Ab-
fahrten aus der Unterstellhalle oder von den nérdlichen Stellplatzen austauschbar.

Dies bedeutet fir jede Bewegung, die auf der 6stlichen Stellplatzflache nachts statt-
findet, werden 2 der 6 sonst méglichen Lkw-Bewegungen auf dem Betriebsgeldnde
,verbraucht®.

Im digitalen Berechnungsmodell werden die 6 Lkw-Bewegungen aus der Unterstell-
halle und von den Stellplatzflachen im Norden sowie die 3 Lkw-Bewegungen von den
Stellplatzflachen im Osten jeweils unterschiedlichen Nachtstunden zugeordnet. Im
Rahmen der Berechnung wird dann fiir jeden Immissionsort die jeweils ungiinstigste
Nachstunde ermittelt.

3.5.1 Lkw-Stellflaichen im Freien

Far den Abfahrvorgang eines schweren Lkw gehen wir gemafR der Studie /5/ davon
aus, dass neben Turenschlagen das Anlassen, der Leerlauf sowie gegebenenfalls
auch das Entluften der Betriebsbremse und Abkoppelvorgdnge malgeblich zur
Gerduschemission beitragen.

In vorangegangenen Untersuchungen wurden teilweise Leerlaufdauern bis zu 15 Mi-
nuten beriicksichtigt. Nach Riicksprache mit dem Landratsamt und der Firma Fuchs /o/
betragt die Leerlaufdauer fiir Lkw nicht mehr als 5 Minuten. Dies kann lber die Tele-
matik der Lkw (iberwacht werden.

Unter Berlicksichtigung des so genannten Taktmaximalpegelverfahrens (Taktlange
5 Sekunden) ergeben sich unter der Bedingung, dass jeder Lkw vor der Abfahrt 5 Mi-
nuten (300 Sek.) im Leerlauf betrieben wird, auf Basis der Angaben der Lkw-Studie /5/
die folgenden zeitbewerteten Schallleistungspegel fiir eine Abfahrt pro Stunde:
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Lwa t Lwa,r
[dB(A)]] [s] [dB(A)]

Tar 100 5 71,4
Anlassen 100 5 71,4
Leerlauf 94 300 83,2
Bremse 108 5 79,4
Ankoppeln 100 5 71,4
Summe 85,3

Dieser Schallleistungspegel sowie die in Punkt 3.5 genannten Bewegungshaufigkeiten
werden den entsprechenden Flachenschallquellen Uber einen Tagesgang zugewie-
sen.

Fur die Abkoppelvorgédnge von Lkw-Anhangern und -Aufliegern beriicksichtigen wir
im schalltechnischen Berechnungsmodell entsprechende Flachenschaliquellen im
Bereich der sidlichen, dstlichen und nérdlichen Lkw-Stellplatze.

Fur einen Abkoppelvorgang im Freien legen wir fiir einen Vorgang pro Stunde einen
>__ = 92,4 dB(A) nach /5/ zugrunde.

3600S

Schallleistungspegel von Ly, = 121 + 10 Ig

Vorberechnungen haben ergeben, dass zur Nachtzeit Abkoppelvorgange im Freien
nicht méglich sind, da hierbei unter anderem die Gefahr einer Uberschreitung des Spit-
zenpegelkriteriums bestiinde.

Im digitalen Berechnungsmodell wurde angenommen, dass tagsuber jeder zweite der
36 Lkw, die den Betrieb wahrend der Tageszeit anfahren, einen Anhanger abkoppelt.
Somit finden insgesamt 36 / 2 = 18 Koppelvorgange wahrend der Tageszeit statt. Die
Haufigkeiten wurden analog zu den Bewegungshaufigkeiten gemaR der nachfolgen-
den Tabelle auf die Lkw-Stellpldtzen sowie die Unterstellhalle verteilt.

Lkw-Nord: 4 Stellpldtze = 4 Koppelvorgange / Tag
Lkw-Sud: 5 Stellplatze = 5 Koppelvorgange / Tag
Lkw-Ost: 6 Stellplatze = 6 Koppelvorgange / Tag
Lkw-Halle: 3 Stellplatze = 3 Koppelvorgange / Tag

Zur Beriicksichtigung des Spitzenpegelkriteriums gehen wir fiir denjenigen Punkt der
Flachenschallquelle von dem aus in Bezug auf den jeweiligen Immissionsort der
héchste Spitzenpegel verursacht wird, von einem maximalen Schallleistungspegel in
Hohe von Ly max = 121 dB(A) aus.
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3.56.2 Lkw-Rangiervorgiange

Zusétzlich zu den Parkvorgéangen auf den Stellplatzflachen finden Uber das gesamte
Betriebsgeldnde verteilt Lkw-Rangiervorgdnge statt.

Die im schalltechnischen Berechnungsmodell beriicksichtigten Gerduschemissionen
der Rangiervorgdnge setzen sich aus den Fahrgerduschen der Lkw sowie den Ge-
rduschemissionen der ggf. in Lkw verbauten Rickfahrwarner zusammen.

Der Einsatz von Rickfahrwarnern ist im 6ffentlichen StraBenverkehr nicht erforderlich.
Ein Einsatz kann lediglich aus versicherungstechnischen Griinden auf privaten Be-
triebsgeldnden angeordnet werden. Nach Angaben des Betreibers sind in den Be-
triebseigenen Lkw keine Riickfahrwarner verbaut. Aus Griinden der Prognosesicher-
heit berlicksichtigen wir im schalltechnischen Berechnungsmodell den Einsatz von
akustischen Riickfahrwarnern, da nicht ausgeschlossen ist, dass ggf. anliefernde Lkw
von Fremdfirmen diese einsetzen.

Der Studie /5/ kann fur das Fahrgerdusch beim Rangieren von schweren Lkw auf Be-
triebsgeldnden ein Schallleistungspegel in Héhe von Lwa = 99 dB(A) bei einer Einwirk-
zeit von etwa 2 Minuten je Lkw entnommen werden.

Einer Veréffentlichung des LfU Bayern zufolge kann fiir die Gerduschemissionen einer
akustischen Rickfahrwarneinrichtung an Lkw von einem Schallleistungspegel in Héhe
von Lwa = 104 dB(A) ausgegangen werden.

Somit ergibt sich unter der Berlicksichtigung der oben genannten Kriterien fur einen
Lkw-Rangiervorgang der folgende zeitbewertete Schallleistungspegel fiir einen Ran-
giervorgang pro Stunde:

Lwa t I-WA,r

[dB(A)}] I[s] [dB(A)]
Rickfahrwarner 104 120 89,2
Rangieren 99 120 84,2
Summe 90,4

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer Flachenschall-
quelle mit einer Emissionshéhe von 1 m Uber Geldande zugewiesen (siehe Abbil-
dung 2).

Vorberechnungen ergaben, dass Rangiervorgange zur Nachtzeit nicht méglich sind.

Die Beriicksichtigung von 36 Rangiervorgangen wahrend der Tageszeit erfolgt wiede-
rum (ber einen Tagesgang.



Steger & Partner GmbH Bericht 4636/B9/plu vom 20.01.2025 Seite 23

von 32

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /1/ wird in Bezug auf jeden
Immissionsort am ungiinstigsten Punkt der Flachenschallquelle ein maximaler Schall-
leistungspegel in H6he von Lwamax = 108 dB(A) berlcksichtigt.

3.5.3 Lkw-Unterstellhalle

Zusatzlich zu den Lkw Abfahrten im Freien sollen gegebenenfalls auch Lkw aus der
Lkw-Unterstellhalle abfahren.

Der Ansatz fur die Gerauschemissionen, die dabei im Inneren der Halle entstehen,
entspricht dem in Kapitel 3.5.1.

Tagsiiber wird der Schallleistungspegel der gedffneten Hallentore sowie der Dachfla-
chen der Lkw-Unterstellhalle bei der Abfahrt eines Lkw gemaR dem in Kapitel 3.1.2
angefiihrten Verfahren nach VDI 2571 /8/ berechnet:

Lwa"=Li—4-0=653-4-0=61,3 dB(A)Y/m? fur geéffnete Tore (R'w= 0 dB)
Lwa" = Li—4-0=653-4-31=30,3 dB(A)/m? fur das Hallendach (R'w = 31 dB)

mit;
Li=Lw—20dB = 85,3 dB(A) - 20 dB = 65,3 dB(A)

Fiir einen Abkoppelvorgang innerhalb der Lkw-Unterstellhalle wird der Schallleistungs-
pegel der abstrahlenden Torflichen der geéffneten Hallentore gemaR den in Kapi-
tel 3.1 angefiihrten Umfahrung nach VDI 2571 /8/ wie folgt berechnet:

Laa" =L —4-0=72,4-4-0=68,4 dB(A) fur gedffnete Tore (R'w =0 dB)
Lywa" =L, —4-0=72,4-4-31=37,4dB(A) fur das Hallendach (R'w = 31 dB)

mit;
L, =Ly—20dB =924 dB(A)— 20 dB(A) = 72,4 dB(A)

Diese Schallleistungspegel werden im digitalen Berechnungsmodell den entsprechen-
den vor den Torflachen senkrecht stehenden Flachenschallquellen bzw. einer Fla-
chenschallquelle auf dem Hallendach zugewiesen (siehe Abbildung 2).

Die Berucksichtigung von 12 Lkw-Bewegungen und 3 Abkoppelvorgangen innerhalb
der Lkw-Unterstellhalle wahrend der Tageszeit erfolgt im digitalen Berechnungsmodell
wiederum ber entsprechende Tagesgange.
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Fir die Lkw-Abfahrten, die zur Nachtzeit aus der Unterstellhalle alternativ zu Abfahrten
im Freien stattfinden kénnen, gehen wir davon aus, dass der Lkw bei geschlossenen
Hallentoren 5 Minuten warmiduft, was nach Angaben des Betreibers méglich ist. Erst
bei der Abfahrt werden die Tore gedffnet. Fiir das bewertete Schallddmm-MaR der
geschlossenen Tore gehen wir dabei wiederum von R'w = 15 dB aus.

Der Schallleistungspegel der abstrahlenden Torflachen (geschlossene Hallentore) und
der Dachflachen der Lkw-Unterstellhalle beim Starten und Warmlaufen von Lkw wird
gemdl dem in Kapitel 3.1.2 angeflihrten Verfahren nach VDI 2571 wie folgt berechnet:

Lwa"=Li—-4-15=653-4-15=46,3 dB(A) fur geschlossene Tore (R'w = 15 dB)
Lwa" = Li—4-15=65,3 -4 -31= 30,3 dB(A) fur das Hallendach (R'w = 31 dB)

mit:
Li=Lw—20dB = 85,3 dB(A) - 20 dB = 65,3 dB(A)

Der Schallleistungspegel der abstrahlenden Tor- und Dachflachen beim Abkoppeln
von Lkw-Aufliegern kann danach wie folgt berechnet werden:

Lwa"=Li—4-15=724-4-15=153,4 dB(A) fir geschlossene Tore (R'w = 15 dB)
Lwa"=Li—4-15=72,4 -4 - 31 = 37,4 dB(A) fiir das Hallendach (R'w = 31 dB) mit:

Li= Lw—20 dB = 92,4 — 20 = 72,4 dB(A)

Diese flichenbezogenen Schallleistungspegel werden im digitalen Berechnungsmo-
dell den entsprechenden vor den Torflichen senkrecht stehenden, bzw auf der Dach-
flaiche angeordneten Flachenschallquellen zugewiesen (siehe Abbildung 3).

Die Zahl von insgesamt 6 Abfahrten (siehe 3.5) wahrend der lautesten Nachtstunde
sowie 6 Abkoppelvorgédnge werden den entsprechenden Flachenschallquellen tber ei-
nen Tagesgang zugewiesen.

3.5.4 Lkw-Fahrwege

Wahrend der Tageszeit ist nach /i/f von ca. 36 Lkw-An- und Abfahrten, entsprechend
72 Bewegungen, auf dem gesamten Betriebsgeldnde auszugehen.

Fir jeden der 36 erwarteten Lkw wird sicherheitshalber eine Komplettdurchfahrung
(An- und Abfahrt) des Betriebsgeldandes von Norden nach Suden zugrunde gelegt.
Dieser Fahrweg ist in der beigefligten Abbildung 2 dargestellt. Hierfir gehen wir nach
/5/ von einem ldngenbezogenen Schallleistungspegel in Hoéhe von
Lwa' = 63 dB(A) pro Meter fiir eine Bewegung pro Stunde aus.
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Zusétzlich zu den 36 Lkw-Durchfahrten wird zur Beriicksichtigung des anliefernden
Tanklasters fiir die Betriebstankstelle eine weitere Durchfahrt beriicksichtigt.

Die Beriicksichtigung von 37 Durchfahrten wéahrend der Tageszeit erfolgt Giber einen
Tagesgang.

Auch dem Lkw-Fahrweg wird zur Uberpriifung des Maximalpegelkriteriums fir den je-
weils unginstigsten Punkt ein Schalileistungspegel von Lwamax = 108 dB(A) zugewie-
sen.

Vorberechnungen ergaben, dass eine Nutzung der nordéstlichen Zufahrt wahrend der
Nachtzeit aufgrund von Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums am Immissi-
onsort FI.-Nr. 29/2 nicht méglich ist.

Das Betriebsgelande kann lediglich Giber die nordwestliche Zufahrt angefahren wer-
den. Diese wird vergréfRert, da andernfalls Lkw-Ausfahrten aus dem nérdlichen Teil
der Lkw-Unterstellhalle unter Beruicksichtigung der erforderlichen Schleppkurven nicht
mdglich wéren.

Eine Nutzung der Zufahrten im Osten und Suden wird nach Angaben des Betreibers
jeweils durch Schranken unterbunden, die nachts geschlossen gehalten werden.

Wahrend der Nachtzeit sind von den Lkw-Stellflachen und der Lkw-Unterstellhalle zur
6ffentlichen Strafde auf FI.-Nr. 188 nérdlich des Betriebsgelandes entsprechende Fahr-
wege zu beriicksichtigen (siehe Abbildung 3).

Auch fur diese Fahrwege gehen wir nach /5/ von einem ldngenbezogenen Schallleis-
tungspegel in Hohe von Lwa' = 63 dB(A) pro Meter fiir eine Bewegung pro Stunde aus.

Analog zu den Lkw-Stellplatzen gehen wir fur die Lkw-Fahrwege davon aus, dass in
unterschiedlichen Nachtstunden 6 Abfahrten aus der Lkw-Unterstellhalle oder 6 Lkw-
Abfahrten von den nérdlichen Stellplatzen oder 3 Abfahrten von den &stlichen Stell-
platzen erfolgen. Diese Bewegungen werden wiederum uber einen Tagesgang den
entsprechenden Nachstunden zugeordnet.

Bei der Berechnung der Gerauschimmissionen wird dann in Bezug auf jeden Immissi-
onsort das jeweils ungunstigste Szenario ermitteit.
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3.6 Pkw-Bewegungen

Im nérdlichen Bereich des Betriebsgelandes (siehe Abbildungen 2 und 3) befinden
sich &stlich der Lkw-Unterstellhalle 12 Pkw-Stellplatze. Dariiber hinaus kédnnen Pkw
von Fahrern der Lastziige auch im siidwestlichen Bereich des Betriebsgeldndes zwi-
schen der Unterstellhalle und dem Biirogebdude der Firma Fuchs (10 Stellplatze) ab-
gestellt werden.

In den vorangegangenen schalltechnischen Untersuchungen wurde aufgrund von
Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes Nacht am Immissionsort FI.-Nr. 7/4 ein
Carport beriicksichtigt. Durch die Erweiterung der Stellplatze im Norden des Betriebs-
geldndes ist die Nutzung der Stellpldtze im Westen wahrend der Nachtzeit nicht erfor-
derlich.

Auf die Errichtung des Carports soll deshalb verzichtet werden. Durch Betriebsanwei-
sung wird sichergestellt, dass wahrend der Nachtzeit keine Pkw-An- oder Abfahrten
von den Stellplatzen im Westen stattfinden.

Waéhrend der Tageszeit gehen wir von vier Pkw-Bewegungen pro Stellplatz aus. Somit
finden im Beurteilungszeitraum Tag insgesamt 4 - 10 + 4 « 12 = 88 Pkw-Bewegungen
pro Tag statt.

Im Sinne einer deutlich auf der sicheren Seite liegenden Beurteilung gehen wir davon
aus, dass in der so genannten lautesten Nachtstunde nach TA Larm /1/ auf den nérd-
lichen Stellplatzen 12 Pkw-Bewegungen und somit eine Pkw-Bewegung je Stellplatz
stattfinden.

Die Berechnung der Gerauschemissionen der Stellplatzbereiche erfolgt nach Park-
platzlarmstudie /4/ nach dem getrennten Verfahren. Fiir eine Bewegung pro Stunde im
jeweiligen Stellplatzbereich ergibt sich flr Mitarbeiterstellplatze auf asphaltierter Ober-
flache der folgende Schallleistungspegel:

Lwa = 63 + 0 + 4 = 67 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell den entsprechenden
Flachenschallquellen mit einer Emissionshéhe von 0,5 m lber Geldnde zugewiesen
(siehe beigefiigte Abbildungen).

Die Berucksichtigung der oben genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt Giber einen
so genannten Tagesgang.
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Fahrwege:

Die Nordgrenze des Betriebsgeldndes grenzt unmittelbar an die 6ffentliche Stralie auf
FI.-Nr. 188 der Gemarkung Nettelkofen, die ihrerseits wiederum im Osten an die Kreis-
stra’e EBE 8 anbindet.

Die Fahrwege von der 6ffentlichen StraRe zu den Pkw-Stellplatzbereichen sind in den
beigefiigten Abbildungen 2 und 3 dargestelit. Im Berechnungsmodell wird hierbei je-
weils eine Linienschallquelle mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Giber Geldnde berick-
sichtigt.

Aufgrund der nachts geschlossenen Schranken an den sidlichen und 6stlichen Zu-
fahrten gehen wir davon aus, dass diese Zufahrten nachts nicht genutzt werden.

Analog zu Abschnitt 3.6.4 dieser schalltechnischen Untersuchung ist eine Nutzung der
nordostlichen Zufahrt zum Betriebsgeldande fur Pkw-Ein- und Ausfahrten wahrend der
Nachtzeit aufgrund von Uberschreitungen des immissionsrichtwertes an FI.-Nr. 29/2
nicht méglich. Aus diesem Grund werden im Berechnungsmodell fiir die Nachtzeit nur
die Fahrwege fiir die nordwestliche Zufahrt (siehe Abbildung 3) berticksichtigt.

Fur eine Pkw-Bewegung auf asphaltierter Fahrgasse kann pro Stunde nach Parkplatz-
larmstudie /4/ von folgendem langenbezogenen Schallleistungspegel je Meter Fahr-
strecke ausgegangen werden:

Lwa' = 28,5 + 19 =475 dB(A) pro Meter

Die oben genannten Bewegungshaufigkeiten fiir die Parkvorgdnge im Bereich der
nordlichen Stellplatze werden der Linienschallquelle von der 6ffentlichen Strale zu
den Stellplatzen ebenfalls Giber einen Tagesgang zugewiesen.

Fur die Stellplatze im Suidwesten gehen wir aus Griinden der Prognosesicherheit da-
von aus, dass die volle Anzahl an Bewegungen jeweils auf beiden Fahrwegen stattfin-
den kann. Wir berlicksichtigen deshalb auf jedem der beiden Fahrwege zu diesen
Stellplatzen 40 Bewegungen tagsiber.

Fir die Pkw-Fahrwege gehen wir nach Parkplatziarmstudie /4/ von einem maximalen
Schallleistungspegel fir beschleunigte Abfahrten in Héhe von Lwamax = 92,5 dB(A)
aus, der ebenfalls wieder demjenigen Punkt der Linienschallquelle zugewiesen wird,
von dem aus am Immissionsort die hdchsten Immissionsbeitrédge hervorgerufen wer-
den.
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Zur Uberprufung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm gehen wir fur die Stell-
platzbereiche nach Parkplatzlarmstudie /4/ von einem maximalen Schallleistungspegel
in Héhe von Lwamax = 99,5 dB(A) fir das Schlieen von Kofferraumdeckeln aus, der
in Bezug auf jeden Immissionsort jeweils dem Punkt der Flachenschallquelle zugewie-
sen wird, von dem aus am Immissionsort der héchste Immissionsbeitrag erzeugt wird.

4. Gerduschimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von dem in Abschnitt 3 des vorliegenden Untersuchungsberichtes be-
schriebenen Gerauschemissionsansatz wurden an den umliegenden mafigeblichen
Immissionsorten unter Berlicksichtigung eines zu errichtenden Carports im Bereich der
sudlichen Stellplatze sowie einer 2m hohen Larmschutzwand entlang der dstlichen
Lkw-Stellplatze die zu erwartenden Beurteilungs- und Maximalpegel wahrend der Ta-
ges- und Nachtzeit (lauteste Nachtstunde nach TA Larm /1/) nach DIN ISO 9613-2 /7/
berechnet.

Die Ausfahrten aus der Lkw-Unterstellhalle sowie Abfahrten von den Lkw-Stellplatzfla-
chen im Osten und Norden des Betriebsgeldndes wurden jeweils wahrend unter-
schiedlicher Nachtstunden beriicksichtigt. Die Berechnungssoftware SoundPLAN be-
rechnet die Beurteilungspegel wéhrend der Nachtzeit stundenweise und wéhlt auto-
matisiert fir jeden Immissionsort das Szenario mit dem héchsten Beurteilungspegel
(lauteste Nachtstunde nach TA Larm) aus.

Somit ist sichergestellt, dass flir jeden Immissionsort das ungiinstigste Abfahrtszenario
beurteilt wird.

4.1 Beurteilungspegel

Auf Seite 1 der Anhdnge A und B sind fiir den in Abschnitt 3 beschriebenen Betriebs-
zustand im linken Bereich der Tabelle die berechneten Beurteilungspegel den zum Teil
reduzierten Immissionsrichtwerten fiir Misch-/Dorfgebiete in Héhe von 57 dB(A) bzw.
60 dB(A) am Immissionsort FI.-Nr. 7/4 tagsiber und 45 dB(A) nachts nach TA Larm /1/
gegenlbergestelit (siehe Abschnitt 2.3).

Tags wird der jeweils zuldssige ggf. um 3 dB(A) reduzierte Immissionsrichtwert an al-
len Immissionsorten eingehalten.

Wadhrend des Beurteilungszeitraumes Nacht (lauteste Nachtstunde) wird der zulassige
Immissionsrichtwert in Héhe von 45 dB(A) ebenfalls eingehalten.
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Im Prognoseansatz ist eine deutliche Prognosesicherheit (z.B. Riickfahrwarner) ent-
halten. So ergibt sich z.B. ohne die Beriicksichtigung der Riickfahrwarner im Beurtei-
lungszeitraum Tag am Immissionsort FI.-Nr. 7/4 ein um ca. 1 dB(A) geringerer Beur-
teilungspegel.

Die Details der Ausbreitungsberechnung gehen fur den Beurteilungszeitraum Tag aus
den Seiten 3 bis 7 des Anhangs A sowie fir den Beurteilungszeitraum Nacht aus den
Seiten 3 bis 7 des Anhangs B hervor.

Nachts kénnen auf dem Betriebsgelande insgesamt bis zu 6 Lkw-Abfahrten pro Stunde
stattfinden. Die je 6 Lkw-An- bzw. Abfahrten aus der Halle oder von den Freiflachen
im Norden des Betriebsgeldndes sind unmittelbar gegeneinander austauschbar. D.h.
fur jede Lkw-An- bzw. Abfahrt, die wahrend der Nachtzeit nicht von den Freiflaichen im
Norden erfolgt, kann eine Lkw-An- bzw. Abfahrt aus der Lkw-Unterstellhalle erfolgen.
Die Abfahrten von der stlichen Stellplatzflache sind im Verhéltnis 1:2 gegen die Ab-
fahrten aus der Unterstellhalle oder von den nérdlichen Steliplatzen austauschbar.
Dies bedeutet fiir jede Bewegung, die auf der éstlichen Stellplatzfliche stattfindet, kén-
nen 2 Lkw-Bewegungen weniger von den noérdlichen Steliplatzen oder aus der Unter-
stellhalle erfolgen.

4.2 Maximalpegel

Im rechten Bereich der Tabellen auf Seite 1 der Anhénge A und B sind die berechneten
Maximalpegel an den umliegenden mafRgeblichen Immissionsorten dem jeweils zulas-
sigen Spitzenpegelkriterium fiir Misch-/Dorfgebiete in Hhe von tagsiiber 90 dB(A) und
nachts 65 dB(A) gegenubergestellt.

Die Details der Ausbreitungsberechnung gehen aus den Seiten 6 bis 8 (Anhang A)
bzw. den Seiten 6 bis 8 (Anhang B) hervor.

Die zulassigen Spitzenpegelkriterien sind an allen umliegenden maf3geblichen Immis-
sionsorten sicher eingehalten.

4.3 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Stralen

Entlang der 6ffentlichen StraRe Fi.-Nr. 188 nérdlich des Betriebsgeldndes befinden
sich im Bereich zwischen der Ausfahrt des Betriebsgeldndes und der Einmindung der
6ffentlichen Stral3e in die KreisstralRe EBE 8 keine mafigeblichen Immissionsorte.
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Ab der Einfahrt in die Kreisstralle EBE 8 kann davon ausgegangen werden, dass eine
Vermischung des Lkw-Verkehrs mit dem ohnehin auf der Kreisstrale EBE 8 vorlie-
genden Verkehr erfolgt ist. Da die in Abschnitt 2.2 genannten Kriterien aus Ziffer 7.4
der TA Larm /1/ somit nicht gleichzeitig erfilllt sind, sind Mafinahmen zur Minderung
der Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen vorlie-
gend nicht erforderlich.

4.4 Qualitédt der Prognose

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerduschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fir die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitatserklarung gemag "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien - Qualitdtsanforderun-
gen und Prifbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Fehler digitale Flur-
karten und soweit erforderlich, ein digitales Geldndemodell. Zur Schallausbreitungs-
berechnung wird in der Regel die DIN 1SO 9613-2 verwendet.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen mafdgeblichen Gerduschquellen.

Auf eine Anwendung der meteorologischen Dampfung Cmet wird aus Griinden der
Prognosesicherheit verzichtet. Es ist daher davon auszugehen, dass auch das Ge-
samtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwartenden Beurteilungs- und
Maximalpegel darstellt.

5. Auflagenvorschldge fir den Genehmigungsbescheid

Folgende kursiv gedruckte Auflagenvorschldage zum Betrieb sollten aus schalltechni-
scher Sicht in den Genehmigungsbescheid ibernommen werden:

1)  Hinsichtlich der Beurteilung der vom Betrieb ausgehenden Gerduschimmissio-
nen gelten die Vorgaben der TA Lérm (6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998), gedndert durch Verwal-
tungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS).

2) Folgende reduzierte Immissionsrichtwerte dtrfen durch die Gesamt-
geréduschimmissionen, die durch den Betrieb der Ignaz Fuchs Transporte GmbH
verursacht werden, an den benachbarten Wohnhédusern nicht Uberschritten
werden:
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3)

4)

5)

6)

7)

FL-Nr. 7/4.:
tagsuber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

FlL-Nr. 2, 3, 9, 10, 29, 29/2:
tagsuber 57 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen folgende Werte nicht (iberschreiten:
tagsiber 90 dB(A)
nachts 65 dB(A)

Rangierbewegungen oder Ladebetrieb sind zur Nachtzeit (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) auf dem Betriebsgeldnde nicht zuléssig.

Pkw sind nachts ausschliel3lich im nérdlichen Bereich des Betriebsgeldndes ab-
zustellen. Pkw-An- oder Abfahrten von den westlichen Stellplétzen an der Grund-
stiicksgrenze zu FIl.-Nr. 7/4 sind im Zeitraum zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr
nicht zuléssig.

Zur Ein- und Ausfahrt von Lkw ist nachts ausschliel3lich die Anbindung an die
offentliche Stral3e auf Fl.-Nr. 188 der Gemarkung Nettelkofen im Nordwesten des
Betriebsgeléndes zu nutzen.

Eine néachtliche Nutzung der unmittelbar auf die KreisstralRe EBE 8 fiihrenden
Zufahrten im Nordosten, Osten und Sdden des Betriebsgelédndes fir Lkw-Ein-
oder Ausfahrten ist nicht zuldssig.

Entlang der éstlichen und sidlichen Grenze der Lkw-Stellplétze im éstlichen Teil
des Betriebsgeldndes ist eine 2 m hohe Schallschutzwand zu errichten.

Hinweise:

Die oben genannten Richtwerte sind bei folgendem Betriebsszenario einge-
halten.

Von diesem Szenario kann abgewichen werden, wenn sichergestellt wird,
dass es dadurch zu keinen Uberschreitungen der vorgenannten Richtwerte
kommt:

— An-und Abfahrt von 36 Lkw wéhrend der Tageszeit

— Betrieb eines Traktors an bis zu 3 Stunden pro Tag wéhrend der Tageszeit
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~ Je voller Stunde der Nachtzeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr auf dem
Betriebsgeldnde insgesamt maximal 6 Lkw-An- oder Abfahrten (Bewegun-
gen) aus der Lkw-Unterstellhalle oder von den Stellplatzflachen nérdlich der
Lkw-Unterstellhalle oder 3 Lkw-An- oder Abfahrten von den éstlichen Lkw-
Stellplétzen.

— Einsatz eines ausschlielilich elektrisch betriebenen Gabelstaplers

6. Zusammenfassung

Im Zuge der von der Ignaz Fuchs Transporte GmbH beantragten néchtlichen Nutzung
des Betriebsgelédndes fiir Lkw-Ein- oder Ausfahrten wurden die vom gesamten Betrieb
verursachten Gerduschimmissionen an den umliegenden mafigeblichen Immissions-
orten prognostiziert und beurteilt.

Gemal} Angaben des Landratsamtes Ebersberg ist im Umfeld des Betriebes nachts
keine relevante Gerduschvorbelastung vorhanden. Die Beurteilung der Gerdusch-
immissionen im Umfeld erfolgte deshalb tags anhand des ggf. um 3 dB(A) reduzierten
und nachts anhand des nicht reduzierten Immissionsrichtwertes fiir Dorfgebiete nach
TA Larm.

Die Berechnungen zeigen, dass die zuldssigen ggf. reduzierten Immissionsrichtwerte
tags und nachts eingehalten werden.

Auch die zuldssigen Spitzenpegelkriterien nach TA Larm werden an allen Immissions-
orten sicher eingehalten.

Zur Ubernahme in den Genehmigungsbescheid wurden aus schalltechnischer Sicht
entsprechende Auflagenvorschlage formuliert.

l %‘ééa/ Y A2
M.Sc. Tobias Plutka Dipl.-Ing. Jens Hunecke

Sachbearbeiter Messstellenleiter



Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Anhang A

1 2 3 4 6 7 9 11 13 15 17
Name HR | Geschoss |Nutzung Z IRW,T| LrT |LrT,diff| | SPKT |LT,max | LT,max,diff
m dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
Fl.-Nr. 2 (Nord) N EG MD 2,40 57 383 - 90 59,2 -
FIl.-Nr. 2 (Nord) N 1.0G MD 5,20 57 46,7 - 90 67,3 -
FI.-Nr. 2 (Std) S EG MD 2,40 57 399 - 90 69,4 -
Fl.-Nr. 2 (Std) S 1.0G MD 5,20 57 45,7 - 90 70,9 -
FL-Nr. 3 (Nettelkofen 26) W EG MD 2,40 57 53,6 - 90 75,1 -
F1.-Nr. 3 (Nettelkofen 26) W 1.0G MD 5,20 57 54,3 - 90 76,1 -
Fl.-Nr. 3 (Nord) N EG MD 2,40 57 55,9 - 90 827 -
Fl.-Nr. 3 (Nord) N 1.0G MD 5,20 57 56,8 - 90 84,4 -
FL-Nr. 3 (NW) w EG MD 2,40 57 55,8 - 90 83,0 -
FL-Nr. 3 (NW) W 1.0G MD 5,20 57 56,7 - 90 84,7 -
FI-Nr.7 [e} EG MD 2,40 57 50,4 - 90 794 -
FI-Nr. 7 [e] 1.0G MD 5,20 57 52,1 - 90 80,9 -
FL-Nr. 7/4 EG MD 2,40 60 59,1 - 90 897 -
Fl.-Nr. 7/4 1.0G MD 5,20 60 59,9 - || 90 89,8 -
FI.-Nr. 9 N EG MD 2,40 57 48,9 - 90 77,6 -
Fl.-Nr. 9 N 1.0G MD 5,20 57 50,3 - 90 78,7 -
Fl.-Nr. 10 N EG MD 2,40 57 435 - 90 78,1 -
Fl.-Nr. 10 N 1.0G MD 5,20 57 45,6 - 90 78,0 -
Fl.-Nr. 29 w EG MD 2,40 57 51,5 - 90 713 -
Fl.-Nr. 29 W 1.0G MD 5,20 57 52,1 - 90 71,9 -
Fl.-Nr. 29/2 w EG MD 2,40 57 55,0 - 90 76,7 -
Fl.-Nr. 29/2 w 1.0G MD 5,20 57 55,8 - 90 76,3 -
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Anhang A

Legende

1 Name
2HR

3 Geschoss
4 Nutzung
62

7 IRW,T

9 LT

11 LrT, diff

13 SPK,T
15 LT,max
17 LT,max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Stockwerk

Gebietsnutzung

Immissionsorthéhe

Immissionsrichtwert Tag

Beurteilungspegel Tag

Richtwertliberschreitung Tag

Spitzenpegelkriterium Tag
Maximalpegel Tag
Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
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Fuchs Transporte Nettelkofen Anhang A
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 5 6 7 8 T R T I T P [ T | = 25 | 26
Quelle Quelltyp Li R'w Lw |Lw/LwW" |l oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm | DI |dLrefl| Ls | dLw(T) |ZR(T)| LrT

dB(A)| dB |dB(A)[ dB(A) | mm? [dB| m | dB | dB | dB [ dB | dB [dB(A)|dBA)| dB | dB |dB(A)
FI-Nr.7/4 1.0G MD IRW,T 60dB(A) LrT 59,9 dB(A) LrTdiff- dB(A) SPK,T 90 dB(A) LT,max 89,8 dB(A) LT,max,diff - dB(A)
Tag: Anlieferung Diesel Flache 946 [ 805 | 260 [30] 682 |-47.7|-27 [-126] 01 ] 00 | 1,0 |356 | -120 | 00 | 235
Tag: Gabelstapler Flache 90,0 | 554 |2886,2 |29| 389 |-428|-06|-06)| 00| 00| 16 [505| 00 | 00 |505
Tag: Lkw Halle-Abkoppeln Dach Flache | 724 | 31,0 | 674 | 374 | 10041 (28| 388 |-428|-01 |46 |-01 |00 09 |236| -73 | 00 [163
Tag: Lkw Halle-Abkoppeln Tore Flache | 724 | 00 | 904 | 684 | 1575 (60| 493 |-448|-1,1 |-158(-0,1 [ 00 [ 07 |352 | -73 | 0,0 [280
Tag: Lkw Halle-Starten Dach Flache | 653 | 31,0 | 60,3 | 303 |[1004,1 28| 388 [-428|-01|-46[-01| 00| 09 [165| 1,2 | 00 |152
Tag: Lkw Halle-Starten Tore Flache | 653 [ 00 |833 [ 613 [ 1575 [6,0| 493 [-44,8| 1,1 [-158[-01 | 00 | 07 |281 | -1,2 | 00 | 269
Tag: Lkw Halle-Werkstatt Dach Flache | 81,0 [ 310 | 760 | 46,0 10041 (28| 388 |-428|-01|-46[-01 |00 | 09 |322| 00 | 00 |322
Tag: Lkw Halle-Werkstatt Tore Flache | 81,0 [ 00 | 990 [ 770 | 1575 (60| 493 |-44,8| -1,1 [-158(-0,1 [ 00 [ 07 |438 | 00 | 00 |438
Tag: Lkw Nord (Abkoppeln) Flache 924 | 685 | 2459 30| 740 |-484|-30|-43|-01| 00| 07 |403| -60 | 00 |343
Tag: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) Flache 853 | 614 | 2459 30| 740 |-484|-30|-43|-01]| 00| 07 [332]| 00 [ 00 |332
Tag: Lkw Ost (Abkoppeln) Flache 924 | 67,2 | 3316 |30| 589 |-464|-24|-24]|-01)| 00| 21 |462| 43 [ 00 |419
Tag: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Flache 853 | 60,1 | 3311 |30| 589 |-464|-24|-24|-01)| 00| 21 [391]| 18 | 00 |408
Tag: Lkw Siid (Abkoppeln) Flache 924 | 657 | 4670 |2,9| 245 |-388| 00 | 00 | 00 | 00 | 1,7 583 | -51 | 00 |532
Tag: Lkw Siid (Starten + Ankoppeln) Flache 853 | 586 | 4670 |29| 245 |-388| 00 | 00 | 00 | 00 | 1.7 |512 | 10 | 00 521
Tag: Lkw Tanken Punkt 747 | 747 30| 680 |-476|-28 |-153|-01 (00 [ 11 |[129| 10 | 00 [138
Tag: Lkw-Fahrweg Linie 853 | 630 | 1699 30| 490 |-448|-09|-19|-01)| 00 | 1.8 |424 | 36 | 00 461
Tag: Lkw-Rangieren Flache 904 | 557 |29387 |29| 387 |-427|-06|-06)| 00| 00| 16 [509| 35 | 00 |545
Tag: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 656 | 475 | 643 [30| 907 |-50,1|-34|-38]|-02]| 00| 1,2 [122| 48 | 00 |169
Tag: Pkw Nord (Parken) Flache 67,0 | 450 | 1602 30| 786 |-489|-33|-60|-02| 00| 1,0 [126 | 48 | 00 | 174
Tag: Pkw Siidwest (Fahrweg 2) Linie 651 | 475 | 573 [29| 257 [-392|-02|-05| 00| 00| 09 |291| 40 | 00 |33
Tag: Pkw Stidwest (Fahrweg) Linie 685 | 475 | 1268 [30| 382 [-426[-05|-05]| 00| 00| 10 [289 | 40 [ 00 |328
Tag: Pkw Stidwest (Parken) Flache 67,0 | 462 | 1213 |28 11,7 |-324| 00 | 00 | 00 | 00 | 03 |377 | 40 | 00 [417
Tag: Traktor Flache 990 | 61,1 |6137,8 |29| 469 |-444|-09]|-09]|-01]| 00 | 18 |574| -73 | 00 [502
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Fuchs Transporte Nettelkofen Anhang A
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 5 6 7 8 9 |42 13 [ 14 |15 | 17 | 18 [ 19 | 20:] 23 |24 25 | 26
Quelle Quelltyp Li R'w Lw |Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar [Aatm| DI |dLrefl| Ls |dLw(T) | ZR(T)| LrT

dB(A)| dB |dB(A)| dBA) | mm? |dB| m dB [ dB | dB | dB | dB [dB(A) [dB(A)| dB dB |dB(A)
FI-Nr.29/2 1.0G MD IRW,T 57 dB(A) LrT 55,8 dB(A) LrT,diff- dB(A) SPK,T 90 dB(A) LT,max76,3 dB(A) LT,maxdiff - dB(A)
Tag: Anlieferung Diesel Flache 946 | 805 | 260 |30 712 |-480[-28 [ 00 [-01[ 00 [ 1.9 [485 [ -120 | 00 | 364
Tag: Gabelstapler Flache 90,0 | 554 |28862 |3,0| 741 |-484|-28|-02(-01| 00| 08 [423]| 00 | 00 |423
Tag: Lkw Halle-Abkoppeln Dach Flache | 724 [ 310 674 | 374 |1004,1 |30| 910 [-502|-25|-23|-02| 00| 00 [153| -73 | 00 | 80
Tag: Lkw Halle-Abkoppeln Tore Flache | 724 | 00 [904 | 684 | 1575 |60 808 |[-49.1|-29 | 00 [-02| 00 | 00 |442| -7.3 | 00 |369
Tag: Lkw Halle-Starten Dach Flache | 653 | 31,0 | 603 | 30,3 |1004,1 |30 910 [-502(-25|-23|-02| 00 [ 00 |82 | -1.2 | 00 | 69
Tag: Lkw Halle-Starten Tore Flache | 653 | 00 [833 | 61,3 | 1575 |6,0| 808 |-49,1| 29| 00 [-02| 00 [ 00 [371] -1.2 | 00 |359
Tag: Lkw Halle-Werkstatt Dach Flache | 81,0 [ 31,0 [ 76,0 | 460 |1004,1 |30| 910 |-502|-25|-23(-02| 00 [ 00 [239| 00 | 00 |239
Tag: Lkw Halle-Werkstatt Tore Flache | 81,0 | 00 990 | 770 | 1575 |6,0| 808 [-49,1|-29 [ 00 [-02| 00 [ 00 |528| 00 | 00 |528
Tag: Lkw Nord (Abkoppeln) Flache 924 | 685 | 2459 |30 866 [-497|-33| 00 [-02]| 00| 02 424 | 60 | 00 [364
Tag: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) Flache 853 | 614 | 2459 |30 866 [-497|-33| 00 [-02]| 00| 02 [353| 00 | 00 [353
Tag: Lkw Ost (Abkoppeln) Flache 924 | 67,2 | 3316 [30| 722 [-482|-30|-10[-01]| 00 | 09 |440 | -43 | 00 [397
Tag: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Flache 853 | 60,1 | 331,1 |30 722 [-482|-30|-10[-01]| 00| 09 369 18 | 00 [387
Tag: Lkw Stid (Abkoppeln) Flache 924 | 657 | 467,0 |3,0[ 1124 [-520( 37 | -15[-02| 00 | 01 |381 | -51 | 00 [330
Tag: Lkw Stid (Starten + Ankoppeln) Flache 853 | 586 | 467,0 [3.0[ 1124 [-520(-37 [-15[-02 00 [ 01 |310| 10 | 00 [320
Tag: Lkw Tanken Punkt 747 | 747 30| 721 |-482|-30| 00 |-01]| 00| 29 |[293]| 10 | 00 |303
Tag: Lkw-Fahrweg Linie 853 | 630 | 1699 [3,0| 594 |-465|-1,3| 00 [-01]| 00 | 04 [407 | 36 | 00 |444
Tag: Lkw-Rangieren Flache 904 | 557 |2938,7 |30| 747 |-485(-28[-02|-01[ 00 | 08 |426| 35 | 00 |46,1
Tag: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 656 | 475 | 643 [30| 346 |-418|-06| 00 [-01]| 00 [ 00 [262| 48 | 00 |309
Tag: Pkw Nord (Parken) Flache 67,0 | 450 | 1602 30| 566 |-46,1|-25| 00 [-01| 00 | 00 [213| 48 | 00 |26,
Tag: Pkw Stidwest (Fahrweg 2) Linie 651 | 475 | 573 |30 1218 [-527| -39 [-12|-02 | 00 [ 09 |110]| 40 | 00 [150
Tag: Pkw Stidwest (Fahrweg) Linie 685 | 475 | 1268 [3,0| 454 |[-441]|-09 | 00 |-01[ 00| 02 [266| 40 | 00 |306
Tag: Pkw Siidwest (Parken) Fléche 670 | 462 | 1213 |30 1208 |-526|-39 | 43 |-02]| 00| 18 [107 | 40 | 00 [147
Tag: Traktor Flache 99,0 | 611 |6137.8 30| 56,5 [-460]|-13[-01]-01[ 00| 02 |547 | -73 | 00 |474
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

Legende

2 Quelle
3 Quelltyp
5Li

6 R'w
7w

8 Lwi/Lw"
9l oder S
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19DI

20 dLrefl
23Ls

24 dLw(T)
25 ZR(T)
26 LT

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Innenpegel

bewertetes Schallddmm-MaR

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m? (Iangenbezogen bzw. flichenbezogen)

GréRe der Quelle (Lange oder Flache)

RaumwinkelmaR

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag”
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
Zuschlag fur Zeiten erhéhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
(Teil-)Beurteilungspegel Tag
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Fuchs Transporte Nettelkofen

Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 8 4 i 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm| DI |dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) |dB(A) [dB m dB dB dB dB | dB |dB(A)| dB dB(A) m m

FI-Nr.7/4 1.0G MD IRW,T 60dB(A) LrT 59,9 dB(A) LT diff - dB(A) SPK,T 90 dB(A) LT,max 89,8 dB(A) LT max,diff - dB(A)

Tag: Anlieferung Diesel Flache | LT,max | 108,03,0| 684 -47,7 |1 -2,7 (-11,2 |-0,1 | 00 | 0,7 0,0 50,0 719304,28 | 5326211,56
Tag: Gabelstapler Flache | LT,max | 115,028 13,0 -33,3 | 0,0 0,0 00 | 00 0,9 0,0 85,4 719312,90 5326145,81
Tag: Lkw Nord (Abkoppeln) Flache | LT,max | 121,0(3,0( 656 -473 |-28 | 00 |-0,1 | 0,0 3,0 0,0 76,7 719278,12 5326204,74
Tag: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) Flache | LT,max | 108,0 (3,0 65,6 -473 1-28 | 00 |-0,1 | 0,0 3,0 0,0 63,7 719278,12 5326204,74
Tag: Lkw Ost (Abkoppeln) Flache | LT,max | 121,0 (3,0 47,0 -444 117 | 00 |-0,1 |00 | 28 |00 80,5 719331,03 | 5326179,14
Tag: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Flache | LT,max |108,03,0| 47,0 -444 117 (00 |-01 |00 |28 |00 67,5 719331,03 | 5326179,14
Tag: Lkw Siid (Abkoppeln) Flache | LT,max|121,0(29( 168 -355 |00 [ 00 |00 |00 14 0,0 89,8 719316,46 | 5326147,58
Tag: Lkw Siid (Starten + Ankoppeln) Flache | LT,max | 108,0 (2,9 16,8 -35,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0 1.4 0,0 76,8 719316,46 5326147,58
Tag: Lkw-Fahrweg Linie LT,max | 108,0 [3,0] 32,0 -41,1 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 24 0,0 72,2 719331,74 5326150,33
Tag: Lkw-Rangieren Flache | LT,max|108,0(2,8| 13,0 -333 100 [ 00 |00 |00 10 |00 784 719312,91 5326145,78
Tag: Pkw Nord (Fahrweg) Linie |LT,max| 92,5|3,0| 806 -49,1 |-34 (-40 |-02 | 0,0 1,0 | 00 39,8 71932425 | 5326220,25
Tag: Pkw Nord (Parken) Flache | LT,max| 99,5|3,0| 764 -48,7 |-33 |49 |-02 |00 | 08 0,0 46,3 719318,63 | 5326217,46
Tag: Pkw Stidwest (Fahrweg 2) Linie |LT,max| 925(29| 119 -325 100 | 0,0 00 |00 | 01 0,0 62,9 719310,19 | 5326148,87
Tag: Pkw Stidwest (Fahrweg) Linie |LT,max| 925(29| 118 -325 |00 | 00 00 |00 | 01 0,0 63,0 719310,02 | 5326149,09
Tag: Pkw Studwest (Parken) Flache | LT,max | 99,5(27 79 -29,0 | 0,0 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 733 719306,63 5326145,92
Tag: Traktor Flache | LT,max | 108,0(2,8| 132 -33,4 |1 00 | 0,0 00 | 0,0 1,0 0,0 78,3 719313,24 | 5326145,15
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 a2 13 14 15 17 1819 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd | Abar [Aatm| DI [dLrefl [Cmet| Lmax |X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) [ dB m dB dB dB dB | dB [dB(A)| dB | dB(A) m m

FI-Nr.29/2 1.0G MD IRW,T 57 dB(A) LrT 55,8 dB(A) LrT,diff- dB(A) SPK,T 90 dB(A) LT,max76,3dB(A) LT max,diff- dB(A)

Tag: Anlieferung Diesel Flache | LT,max | 108,0 30| 69,7 |-479|-28 | 00 |-0,1 [00 [ 26 | 0,0 62,8 719303,83 | 5326212,44
Tag: Gabelstapler Fléche | LT,max | 115,0/30| 399 [-430|-1,1 ]| 00 |-01 | 0,0 | 0,0 | 00 73,8 719328,92 | 5326230,04
Tag: Lkw Nord (Abkoppeln) Flache | LT,max | 121,030 855 |-496 |-32 | 00 [-02 |00 | 28 | 00 738 719286,17 | 5326208,75
Tag: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) | Flache | LT,max [ 108,0 3,0 855 |[-496 |-32 | 00 |-02 |00 | 28 |00 60,8 719286,17 | 5326208,75
Tag: Lkw Ost (Abkoppeln) Flache | LT,max [ 121,030 805 |-491 [-32 | 00 [-0,2 |00 [ 3,2 |00 747 719332,50 | 5326183,50
Tag: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Fléche | LT,max | 108,0 /30| 805 |-49,1 (-32 [ 00 [-0,2 |00 [ 3,2 |00 61,7 719332,50 | 5326183,50
Tag: Lkw Stid (Abkoppeln) Flache | LT,max | 121,0|3,0| 972 |-50,7 (-36 [ 00 [-0,2 |00 [ 0,0 | 0,0 69,5 719320,52 | 5326169,76
Tag: Lkw Stid (Starten + Ankoppeln) Flache | LT,max | 108,030 972 |-50,7 |-36 | 00 |-0,2 (0,0 [ 0,0 | 0,0 56,5 719320,52 | 5326169,76
Tag: Lkw-Fahrweg Linie [LT,max|108,0|29| 225 |-380 |00 (00 (00 [00 | 0,0 |00 72,9 719331,77 | 5326258,05
Tag: Lkw-Rangieren Flache | LT,max | 108,030 399 |-430(-1,1 | 00 [-01 |00 [ 0,0 |00 66,8 71932892 | 5326230,04
Tag: Pkw Nord (Fahrweg) Linie |LTmax| 925(29| 179 |-361]00 | 00 |00 [00 | 00 |00 59,3 71933642 | 5326259,39
Tag: Pkw Nord (Parken) Fléche | LTmax | 99,5|30| 484 [-447 (-22 | 00 |-01 )00 | 00 |00 555 719317,88 | 5326228,78
Tag: Pkw Stidwest (Fahrweg 2) Linie |LTmax| 925(|3,0| 1284 |-532 |-40 | -02 |-03 [ 0,0 [ 21 |00 40,1 719335,09 | 5326134,07
Tag: Pkw Studwest (Fahrweg) Linie |LTmax| 925|29| 178 |-360 |00 | 00 |00 (00 [ 00 |00 59,4 719336,58 | 5326259,49
Tag: Pkw Stdwest (Parken) Flache | LTmax | 995(3,0| 1298 |-533 |-39 | 00 |-02 (0,0 | 26 | 00 47,7 719313,40 | 5326137,77
Tag: Traktor Flache | LT,max | 108028 150 |-345 |00 | 00 [0,0 [00 [ 00 |00 76,3 719341,90 | 5326252,73
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb Tag 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

Legende

2 Quelle

3 Quelltyp

4 Zeitb.

7w

12 Ko

13d

14 Adiv

15 Agnd

17 Abar

18 Aatm

19 DI

20 dLrefl

21 Cmet

26 L,max

31 X-Koordinate
32 Y-Koordinate

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fléche)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

RaumwinkelmanR

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Maximalpegel

X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
Y-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Anhang B

1 2 3 4 6 8 10 12 14 16 18
Name HR | Geschoss | Nutzung Z IRW,N | LrN | LrN,diff | | SPKN | LN,max | LN,max,diff
m dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)
F1.-Nr. 2 (Nord) N EG MD 2,40 45 283 - 65 417 -
1.0G 5,20 45 35,3 - 65 49,8 -
FL-Nr. 2 (Std) S EG MD 2,40 45 26,0 - 65 434 -
1.0G 5,20 45 33,6 - 65 49,7 -
FL-Nr. 3 (Nettelkofen 26) w EG MD 2,40 45 416 - 65 56,5 -
1.0G 5,20 45 42,1 - 65 57,3 -
FI.-Nr. 3 (Nord) N EG MD 2,40 45 41,7 - 65 58,1 -
1.0G 5,20 45 424 - 65 58,9 -
FL-Nr. 3 (NW) w EG MD 2,40 45 416 - 65 57,9 -
1.0G 5,20 45 42,2 - 65 58,7 -
FIL-Nr. 7 [¢) EG MD 2,40 45 428 - 65 59,3 -
1.0G 5,20 45 43,9 - 65 60,2 -
Fl.-Nr. 7/4 EG MD 2,40 45 426 - 65 615 -
1.0G 5,20 45 44,2 - 65 63,0 -
FI-Nr. 9 N EG MD 2,40 45 388 - 65 55,9 -
1.0G 5,20 45 40,0 - 65 56,6 -
Fl.-Nr. 10 N EG MD 2,40 45 315 - 65 49,1 -
1.0G 5,20 45 34,6 - 65 50,9 -
Fl.-Nr. 29 EG MD 2,40 45 40,2 - 65 545 -
1.0G 5,20 45 40,8 - 65 55,2 -
Fl.-Nr. 29/2 EG MD 2,40 45 44,1 - 65 574 -
1.0G 5,20 45 44,9 - 65 58,3 -
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Anhang B

Legende

1 Name
2HR

3 Geschoss
4 Nutzung
6Z

8 IRW,N

10 LrN

12 LrN, diff

14 SPK,N
16 LN,max
18 LN,max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Stockwerk

Gebietsnutzung

Immissionsorthéhe

Immissionsrichtwert Nacht

Beurteilungspegel Nacht

Richtwertiiberschreitung Nacht

Spitzenpegelkriterium Nacht
Maximalpegel Nacht
Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang B

2 3 i 8 9 10 | 11|12 13 14 15 17 18 19 20 23 27 28

Quelle Quelityp | Lw |Lw/Lw"|loder S | KI | KT | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm| DI |dLrefl | Ls |dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB |dB m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)| dB |dB(A)

FI-Nr.3 (Nord) 1.0G MD IRW,N 45 dB(A) LrN 424 dB(A) LrN,diff- dB(A) SPK,\N 65dB(A) LN,max 58,9 dB(A) LN,max,diff - dB(A)

LNS: Lkw Halle Flache | 674 | 374 |10041 | 0 | 0 [30| 804 |[-49,1]|-20|-27|-02| 00 | 04 [167 78 |245

LNS: Lkw Halle Flache | 60,3 | 30,3 |10041 | O | O 30| 804 |-49,1|-20|-27 |-02| 00 | 04 |96 78 17,4

LNS: Lkw Halle (Fahrweg) Linie 81,8 | 63,0 755 0)]|]0|30] 934 |-504|-33|-09|-02] 00 | 26 |325 78 |403

LNS: Lkw Halle-Abkoppeln Tore Flache | 754 | 534 1575 | 0 |0 |60 79,7 |-490|-28|-02|-02| 0,0 | 00 |29,2 78 |37,0

LNS: Lkw Halle-Starten Tore Flache | 68,3 | 46,3 1575 | 0 |0 |60| 797 |-490| -28|-02|-02| 00 | 0,0 |221 78 299

LNS: Lkw Nord (Fahrweg) Linie 786 | 63,0 36,5 o|o|30]| 1194 |-525|-38|-12|-02]| 00 | 00 [238

LNS: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) Flache | 853 | 61,2 255,1 0)o0|(30] 1172 |-524|-38|-82|-02]| 00 | 00 |237

LNS: Lkw Ost (Fahrweg) Linie 82,1 | 63,0 80,8 of|o |30 960 [-506|-35(-11|-02] 00| 11 [307

LNS: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Flache | 853 | 60,1 3314 | 0 |0 |30]| 656 |-473|-27|-31|-01| 00 | 02 |352

LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 62,3 | 47,5 303 0o)]|o0|30]| 1160 |-523|-38|-04|-02| 00 | 00 |86 7.8 16,4

LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 645 | 475 498 0|0|30]| 1046 |-514|-38|-09|-02| 00 | 1,7 |130 78 |207

LNS: Pkw Nord (Parken) Fléche | 67,0 | 45,0 1600 | 0 | 0 30| 1032 |-51,3|-37|-08[-02]| 0,0 | 00 |140 | 108 | 248

FI-Nr.7/4 1.0G MD IRW,N 45dB(A) LrN 44,2 dB(A) LrN,diff- dB(A) SPKN 65 dB(A) LN,max 63,0 dB(A) LN,max,diff - dB(A)

LNS: Lkw Halle Flache | 674 | 374 |10041 | 0 [ 0 [28| 381 [-426]|-01|-46(|-01] 00| 09 [237

LNS: Lkw Halle Flache | 60,3 | 30,3 |10041 | O [ O 28| 381 |-426]|-0,1|-46|-01]| 00 | 09 [166

LNS: Lkw Halle (Fahrweg) Linie 81,8 | 63,0 755 0|0|30] 633 |-470[-23 |-103|-0,1] 00 [ 0,7 |258

LNS: Lkw Halle-Abkoppeln Tore Flache | 754 | 534 1575 | 0 | 0 [6,0| 486 |-447|-11|-158|-01| 00 | 0,7 [20,4

LNS: Lkw Halle-Starten Tore Flache | 68,3 | 46,3 1575 | 0 | 0 [6,0| 486 |-447|-1,1|-158|-0,1| 00 | 0,7 [133

LNS: Lkw Nord (Fahrweg) Linie 786 | 63,0 36,5 o0 |30 842 |495|-32(-71|-02) 00| 08 [224

LNS: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) Flache | 853 | 61,2 255,1 0)]|0|30]| 737 |-483|-30|-44|-01] 00 | 07 |331

LNS: Lkw Ost (Fahrweg) Linie 82,1 | 63,0 80,8 0)|o0|30]| 728 |-482|-31|-69|-01] 00 | 22 |289 48 |337

LNS: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Flache | 853 | 60,1 3314 | 0 |0 |30]| 590 |-464|-24|-25|-01| 00 | 21 |390 48 |438

LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 623 | 47,5 303 0|0|30]| 896 |-500|-35|-46|-02)] 00| 12 |82 78 16,0

LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 645 | 475 498 o|o|30]| 756 |-486]|-33|-87|-01]00 ] 10 |77 78 | 155

LNS: Pkw Nord (Parken) Flache | 67,0 | 45,0 1600 | 0 | 0 |30] 787 |-489|-33|-58|-02| 00 | 10 |128 | 108 |236
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang B

2 3 7 8 9 10 [ 1112 13 14 15 17 18 19 20 23 27 28

Quelle Quelltyp | Lw |Lw/Lw"|loderS | KI | KT | Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm| DI |dLrefl| Ls |dLw(N)| LN
dB(A) | dB(A) | mm? | dB |[dB|dB m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) |dB(A)| dB |dB(A)

FI-Nr.29/2 1.0G MD IRW,N 45 dB(A) LrN 44,9 dB(A) LrN diff- dB(A) SPK,N 65 dB(A) LN,max 58,3 dB(A) LN,max,diff - dB(A)

LNS: Lkw Halle Flache | 674 | 374 | 10041 | O [ O |30 916 |-502|-25]|-23|-0,2] 0,0 | 0,0 |152

LNS: Lkw Halle Fléche | 60,3 | 30,3 | 10041 | O | O |30 916 |-502|-25|-23|-02| 0,0 | 0,0 | 81

LNS: Lkw Halle (Fahrweg) Linie 818 | 63,0 75,5 0o|O0|(30| 701 |(-479]-29]| 00 |-0,1 | 0,0 1,2 |350

LNS: Lkw Halle-Abkoppeln Tore Flache | 754 | 534 157,5 0|0 (60| 814 [(-492]|-29 ]| 00 |-0,2 | 0,0 0.0 |281

LNS: Lkw Halle-Starten Tore Flache | 683 | 46,3 157,56 0|0|60| 814 (-492|-29| 00 |-02] 00 [ 00 |220

LNS: Lkw Nord (Fahrweg) Linie 78,6 | 63,0 36,5 0|0 (30| 661 (-474]-27] 00 |-0,1| 0,0 0,0 |313 7.8 39,1

LNS: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) Flache | 853 | 61,2 2551 0|0 (30| 8,7 [-498]-33] 00 |-0,2| 0,0 0,2 |353 7.8 431

LNS: Lkw Ost (Fahrweg) Linie 82,1 63,0 80,8 0 0 30| 649 |-472|-29| 00 | -0,1| 0,0 08 |[356

LNS: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) Flache | 85,3 60,1 3314 0 0 |30 722 |-482| -30 | -1,0 ] -0,1 0,0 08 |[369

LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 62,3 | 475 30,3 0|0]|30]| 511 |-452|-22| 00 |-01] 00 | 00 |178 78 |256

LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie 645 | 475 49,8 0|0|30]| 645 |-472|-30| 00 |-01] 00| 06 |178 78 255

LNS: Pkw Nord (Parken) Flache | 67,0 | 45,0 160,0 0|0|30] 566 [-460|-25| 00 |-01]| 00 | 00 |213| 108 | 321
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang B

Legende

2 Quelle
3 Quelityp
7w

8 Lw/Lw"
91loder S
10KI

11 KT

12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19DI

20 dLrefl
23Ls

27 dLw(N)
28 LrN

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)
Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m? (l&ngenbezogen bzw. flichenbezogen)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

RaumwinkelmaR

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag”

Emissionskorrektur fir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht
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Bericht Nr. 4636/B9/plu vom 20.01.2025

Fuchs Transporte Nettelkofen Anhang B
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 T e R P I ) IR o T o e o) ) 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv [Agnd | Abar [Aatm| DI |dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) |dBA)|dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB(A) m m

FI-Nr. 3 (Nord) 1.0G MD IRW,N 45 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LrN,diff- dB(A) SPK,N 65 dB(A) LN,max 58,9 dB(A) LN,maxdiff - dB(A)
LNS: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) | Flache | LN,max| 1035][3,0] 1206 [-526 [-38 [ -57 [-0.2 [ 00 [ 00 [00 [ 441 719284,50 | 5326222,50
LNS: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) | Flache |LN,max|1035|3,0| 582 [(-463 [-24 |-13 [-01 |00 [ 10 [00 | 574 719331,03 | 5326179,14
LNS: Pkw Nord (Parken) Flache | LN,max| 99,5(30( 978 |-508 |-3,7 [-0,9 |-02 [00 | 00 |00 [ 470 719316,06 | 5326216,14
LNS: Lkw Halle (Fahrweg) Linie [LNmax|1035|30| 676 |[-476|-28 | 00 [-01 |00 [ 30 [00 | 589 719316,86 | 5326180,29
LNS: Lkw Nord (Fahrweg) Linie [LN,max|1035]|30[ 111,01 [-519 |37 |-05 [-02 |00 [ 00 |00 | 502 719294,98 | 5326218,60
LNS: Lkw Ost (Fahrweg) Linie [LN,max|1035|3,0| 946 [-505 |-35|-12 [-02 |00 [ 31 [00 | 542 719307,35 | 5326207,15
LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie [LN,max| 925|3,0( 1097 (-518 [-38|-05 [-02 |00 [ 00 [00 | 392 719314,24 | 532622857
LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie [LN,max]1035|30| 973 [-508 [-38 |-1,0 [-02 |00 [ 30 [00 | 539 719306,37 | 5326209,75
FI-Nr.7/4 1.0G MD IRW,N 45dB(A) LrN 44,2 dB(A) LrN,diff- dB(A) SPK,N 65 dB(A) LN,max 63,0 dB(A) LN,maxdiff - dB(A)
LNS: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) | Flache | LN,max [ 103,5[3,0] 650 [-47,3 [-28 [ 00 [-01 [00 [ 30 [00 [ 593 719277,69 | 5326203,96
LNS: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) | Flache |LN,max|1035|3,0| 470 (-444 [-17 | 00 [-01 |00 [ 28 |00 | 630 719331,03 | 5326179,14
LNS: Pkw Nord (Parken) Flache | LN,max| 99,5(30| 765 |-48,7 |33 [-48 |-02 |00 | 08 |00 | 464 719318,72 | 5326217,51
LNS: Lkw Halle (Fahrweg) Linie [LN,max|1035|30| 459 [-442|-17 |-116 [-01 |00 [ 06 |00 | 494 719319,92 | 5326184,81
LNS: Lkw Nord (Fahrweg) Linie [LN,max|1035|30| 772 |[-487 |-32|-81 [-02 |00 [ 21 |00 | 484 719295,01 | 5326220,16
LNS: Lkw Ost (Fahrweg) Linie [LN,max|1035|30| 715 |[-481|-31|-22 [-01 |00 [ 41 |00 | 570 719341,18 | 5326202,17
LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie [LNmax| 925|30| 869 |[-498 |-35|-42 [-02 |00 [ 11 |00 | 389 719314,77 | 5326229,01
LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie [LN,max]1035]|30| 743 [-484 |-34 |-59 [-01 )00 [08 [00 | 495 719317,85 | 5326215,44
ﬂrm Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 24.01.2025,10:37, RL3
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Bericht Nr. 4636/B9/plu vom 20.01.2025

Fuchs Transporte Nettelkofen Anhang B
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 T T [T 14 | 15 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 26 31 32
Quelle Quelltyp | Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm| DI |dLrefl |Cmet| Lmax | X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) |dB(A)|dB| m d8 | dB [ dB [ dB | dB [dB(A)[ dB | dB(A) m m
FI-Nr.29/2 1.0G MD IRW,N 45 dB(A) LrN 44,9 dB(A) LrN,diff-dB(A) SPKN 65 dB(A) LN,max 58,3 dB(A) LN,maxdiff - dB(A)
LNS: Lkw Nord (Starten + Ankoppeln) [ Flache [LN,max]103,5[30[ 853 [-496 [-32 [ 00 [-02 [ 00 [ 28 [00 | 563 [ 71928658 | 5326208,52
LNS: Lkw Ost (Starten + Ankoppeln) | Flsche | LN,max | 103,5|3,0( 805 [-49,1 |32 | 00 |-02 [00 | 31 |00 [ 572 [ 71933250 | 5326183,50
LNS: Pkw Nord (Parken) Flache | LN,max| 995|3,0| 485 |-447|-22 | 00 [-01 |00 | 00 [00 [ 555 | 719317,82 | 5326228,78
LNS: Lkw Halle (Fahrweg) Linie |LN,max|1035[30( 548 |-458 [-24 | 00 [-01 [00 [ 00 |00 | 583 | 71930219 | 532624279
LNS: Lkw Nord (Fahrweg) Linie [LN,max|1035|30| 548 |-458 |-24 [ 00 [-01 |00 [ 00 [00 | 583 | 719302,13 | 532624288
LNS: Lkw Ost (Fahrweg) Linie [LN,max|1035|30| 548 |-458 |-26 [ 00 [-0,1 |00 | 00 |00 | 581 719302,23 | 5326242,67
LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie |LNmax| 925[30( 467 |-444 [-20 | 00 [-01 |00 [ 00 |00 | 490 | 71930989 | 532624547
LNS: Pkw Nord (Fahrweg) Linie | LN,max|1035[30| 610 |-467 [-29 | 00 |-01]|00 |15 |00 | 583 | 71931518 [ 5326214,07
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karisfeld 24.01.2025, 1037, RL3
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Fuchs Transporte Nettelkofen
Fuchs Transporte Betrieb LNS 2025-01

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang B

Legende

2 Quelle

3 Quelltyp

4 Zeitb.

7w

12 Ko

13d

14 Adiv

15 Agnd

17 Abar

18 Aatm

19 DI

20 dLrefl

21 Cmet

26 L,max

31 X-Koordinate
32 Y-Koordinate

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

RaumwinkelmaR

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Déampfung aufgrund Abschirmung

Déampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Maximalpegel

X-Koordinate der Punktschallquelle am ungtinstigsten Punkt
Y-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
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Ignaz Fuchs
Transporte GmbH
Nettelkofen

Schalltechnische Untersuchung

Betriebsgeldnde
und Immissionsorte

Ubersichtslageplan

Abb. 1
zum Bericht 4636/89/plu
vom 20.01.2025
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Transporte GmbH
Nettelkofen

Schalltechnische Untersuchung
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Beurteilungszeitraum Tag

Abb. 2
zum Bericht 4636/B9/plu
vom 20.01.2025
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Ignaz Fuchs
Transporte GmbH
Nettelkofen

Schalltechnische Untersuchung

Gerduschquellen auf
dem Betriebsgelidnde

Beurteilungszeitraum Nacht

Abb. 3
zum Bericht 4636/B9/plu
vom 20.01.2025
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