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Zusammenfassung

Am Bahnhof Grafing soil entsprechend der Pianung vom 29.07.2006 die bestehende
P+R-Aniage urn Ca. 716 Pkw-Steiipiatze erweitert werden. Hierzu ist vorgesehen,
westlich der Bahniinie einen P+R-Parkpiatz mit Ca. 489 Stelipiatzen (P+R-Anlage
West) und eine ErschlieIungsstrafe parallel der Bahniinie bis zur Stra1e ,,Am Ober-
holz" zu errichten. Ostlich der Bahn!inie ist die Errichtung eines P+R-Parkpiatzes mit
Ca. 227 Stellpltzen (P+R-Anlage Ost) vorgesehen.

Im vorliegenden Gutachten wurden die Schallimmissionen gemaI 16. BimSchV
(Verkehrsiarmschutzverordnung) berechnet, die durch die neuen geplanten Anlagen

¯ P+R-Aniage West mit Ca. 489 Stelipiatzen,

¯ Erschiie1ungsstraRe westlich der Bahnlinie und

¯ P+R-Aniage Ost mit Ca. 227 Stelipiatzen

hervorgerufen werden.

Entsprechend einer Steiiungnahme des Landratsamtes Ebersberg [12] soil zusätziich
eine Betrachtung der gesamten Situation (mit bestehenden und neuen P+R-Anlagen
und dem Busbahnhof) durchgefuhrt werden. Hierbei wird davon ausgegangen, dass
aile diese Anlagen stra1enrechtlich dem ,,öffentiichen Verkehr gewidmet" sind und
somit eine Beurteilung der Gesamtaniage nach 16. BlmSchV (Verkehrslärmschutz-
verordnung) durchzuführen ist.

Die schalitechnische Untersuchung hat foigende Ergebnisse:

Variante A - nur neue P+R-Anlagen:

Die lmmissionsgrenzwerte der 16. BimSchV werden um folgende Werte unter-
schritten:

MI-Gebiet (östiich Hauptstr. - 10 2) mindestens 17 dB tags
und 14 dB nachts

Aullenbereiche (101,104 und 103)

WA-IWR-Gebiete (östl. Hauptstr.)

mindestens 11 dB tags
und 8 dB nachts

mindestens 18 dB tags und
15 dB nachts

Diese Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BlmSchV sicher eingehalten werden, auCh wenn ggf. bei der Er-

schlie1ungsstrale West Steigungen von > 5 % realisiert werden müssen
und daher zusätzlich em Steigungszuschlag zu berUcksichtigen ist.
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Variante B und C - bestehende und neue P+R-Anlagen:

Die Betrachtung der Ergebnisse der Variante B (derzeitige Parkpiatzaniagen)
zeigen ebenfalis an alien immissionsorten em Einhaiten der lmmissionsgrenz-
werte sowohi tags ais auch nachts auf.
Fur die meisten Immissionsorte sind jeweils nur die bestehenden oder die
neuen P+R-Anlagen ma1gebend. Nur an 10 5 ist em relevanter Einfiuss von
den bestehenden und den neuen P+R-Aniagen zu erwarten. Der Vergleich der
Varianten B und C zeigt hier eine geringe Zunahme von maximal I dB auf.
Auch die Gesamtbetrachtung der kUnftigen Situation - Variante C (Oberiage-

rung bestehende und neue Parkpiatzanlagen) mit den Anforderungen der
16. BImSchV zeigt an alien Immissionsorten sow'ohi tags als auch nachts eine
deutliche Unterschreitung der Grenzwerte auf.

¯ Anspruche auf Schalischutzmafnahmen bestehen somit in keinem Fall.

Für den technischen Inhait verantwortiich:

/

Dipi.-Ing. (FH) Wa1(er Wei1enberger

Telefon ~49 (0)89 85602 - 215

MULLER-BBM
Akkreditiertes PrUflaboratorium

nach ISO/lEO 17025

Deutscher
Akkreditierurigs
Rat

LJ
DAP-PL-2465.1O
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MULLER-BBM

1 Situation und Aufgabenstellung

Am Bahnhof Grafing soil entsprechend der Planung vom 29.07.2006 die bestehende
P~R-Anlage urn Ca. 716 Pkw-Stellplätze erweitert werden. Hierzu ist vorgesehen,
westlich der Bahnlinie einen P+R-Parkplatz mit Ca. 489 Stellplatzen (P~R-Anlage
West) und eine Erschliei3ungsstral3e parallel der Bahnlinie bis zur StraBe ,,Am Ober-

holz" zu errichten. Ostlich der Bahniinie ist die Errichtung eines P+R-Parkplatzes mit
Ca. 227 Stellplätzen (P~R-Anlage Ost) vorgesehen.

In der Müller-BBM Untersuchung Bericht Nr. M64 737/2 [11] vorn 04. September
2006 wurden die schalitechnischen Auswirkungen dies,er Planung allein mit den An -

forderungen der 1 6.BImSchV verglichen. Dabei wurde festgestellt, dass an alien
untersuchten Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der 1 6.BlmSchV [5] mit
grol3er Sicherheit unterschritten werden.

Entsprechend einer Stellungnahme des Landratsamtes Ebersberg [12] soil zusätzlich
eine Betrachtung der gesamten Situation (mit bestehenden und neuen P+R-Anlagen
und dem Busbahnhof und ggf. den Bahnanlagen) durchgefuhrt werden. Hierbei wird
davon ausgegangen, dass alie diese Anlagen straBenrechtlich dem ,,öffentlichen Ver-
kehr gewidmet" sind und somit eine Beurteilung der Gesamtanlage nach
16. BlmSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) durchzuführen ist.

Eine Einbeziehung der Bahnanlagen (Schienenverkehr) in die schalltechnische
Beurteilung kann u.E. entfallen, da nach 16.BlmSchV nur Beurteilungen des ,,sich
àndernden Verkehrsweges" (hier Parkplätze) durchzuführen sind. Der Schienen-
verkehr wird durch die Erweiterung P~R-Anlage nicht geändert.

Gemäf3 [2] bestehen für den Ortsteil Grafing-Bahnhof östlich der Hauptstral3e Bebau-
ungspiäne nur im nördlichen Bereich (Gebietsausweisung im bahnnahen Bereich bei
den beiden ersten Baureihen MI, dahinter WA). Ansonsten handelt es sich um unbe-
plante lnnenbereichsflächen, deren Eigenart der baulichen Nutzung (und somit der
Schutzbedurttigkeit) in den ersten beiden Baureihen einem Mischgebiet (MI) und
dahinter einem reinen Wohngebiet (WR) entspricht. Nördlich des geplanten P+R-
Parkplatzes Ost befindet sich em bestehender Gewerbebetrieb mit Betriebsleiter-
wohnung; im vorliegenden Fall setzen wir in Abstimmung mit der Stadt Grafing auch
hierlür die schalltechnischen Anforderungen für MI -Gebiete an. Die Bebauung west-

lich der geplanten Erschliel3ungsstral3e West liegt gemä13 [3] im AuBenbereich und ist
daher als Dorf- bzw. Mischgebiet zu behandeln. Auch die Bebauung närdlich der
P+R-Anlage Ost ist als AuBenbereich einzustufen.

Zur besseren Ubersichtlichkeit enthält der vorliegende Bericht auch aile Ergebnisse
von [11].
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von öffentlichen Stral3en sowie von
Schienenwegen ist sicherzustelien, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgenzwerte in Tabelle 1 nicht überschreitet.

labelle 1. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts

(06:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 06:00 Uhr)
___________________________________________

Krankenhäuser, Schulen, Kurheime und
57 47

Altenheime

Reine Wohngebiete (WA),
Aligemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK),
________________

64

________________

54
Dorfgebiete (MD)

Gewerbegebiete (GE)
_________________

69

________________

59

Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungs-
plänen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutz-

bedürftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schützende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgeubt, so 1st nur der tmmissionsgrenzwert für diesen Zeitraum anzu-
wenden.

Gemäl3 der Auslegung der 16. BImSchV durch Stefan Strick (Bundesministerium für
Verkehr) [6] findet elne schon vor dem Bau oder der wesentlichen Anderung des Ver-
kehrsweges gegebene tatsächliche Vorbelastung durch elnen anderen Verkehrsweg
bel der Bestimmung des für den neuen oder wesentlich geanderten Verkehrsweg
maBgeblichen Beurteilungspegels keine Berücksichtigung. Es 1st nur auf die zusätz-
lich durch das Vorhaben verursachten Immissionen abzustellen. Eine Uberlagerung
der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege bel der Berechnung erfolgt nicht.
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3 Schallemissionspeg&

3.1 Parkplãtze - neue Anlagen

Die Berechnung der von Parkplatzen ausgehenden Schallemission erfolgt gemal3
RLS-90 [7] nach

Lm,E = 37 dB(A) + 10 Ig (Nn) +

N Anzahl der Bewegungen/Stunde und Stellplatz

n Anzahl der Stellplätze

D Zuschlag für unterschiedliche Parkplatztypen
(für Pkw-Parkplatze 0 dB)

Wir setzen für die geplanten P+R-Anlagen folgende Fahrzeugbewegungen gemal3
RLS-90 [8] an:

¯ Tag 0,3 Bewegungen pro Steflplatz und Stunde

¯ Nacht 0,06 Bewegungen pro Steflplatz und Stunde

Die Berechnungen der Schallemissionspegel LmE (Immissionspegel in 25 m Abstand
vom Mittelpunkt) können dem Anhang B (Seite 2 und 3) entnommen werden.
Folgende Schallemissionspegel LmE wurden berechnet:

¯ P~R-Anlage Ost (227 Stellplätze) 55,3 dB(A) / 48,3 dB(A) Tag I Nacht

¯ P~R-Anlage West (489 Stellplätze) 58,7 dB(A) / 51,7 dB(A) Tag I Nacht

32 ErschlleBungsstraBe zu neuem P+R-Parkplatz West

Die in Kap. 3.1 aufgeführten Fahrzeugbewegungen legen wir auch auf der Erschlie-
l3ungsstral3e West (Südteil) zugrunde. Parallel der P+R-Anlage West finden auf der
Erschliel3ungsstraI3e West geringere Fahrzeugbewegungen statt, da in diesem
Bereich die Pkw teilweise bereits in den Parkplatz eingefahren sind bzw. ganz rn
Süden auf die ErschlieI3ungsstrat3e West ausfahren. Auf dem Nordteil der Erschlie-
l3ungsstral3e legen wir daher nur die Hälfte der Bewegungen nach RLS-90 zugrunde.

Der Schallemissionspegel Lm,E einer Stral3e (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der Stral3enmittelachse) wird nach RLS-90 [7] aus der mal3gebenden Verkehrsstärke
M, dern Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen für unterschiedliche Höchstgeschwin-
digkeiten, Stral3enobertlàchen und Steigungen über 5 % berechnet.

Als zulässige Hächstgeschwindigkeit gehen wir von maximal 50 km/h aus. Angaben
zur Steigung auf der Erschliel3ungsstrat3e West konnten uns in der aktue!len
Planungsphase noch nicht vorgelegt werden. Wir legen daher elne Steigung von
maximal 5 % zugrunde. Es 1st zu beachten, dass bei grol3eren Steigungen em
Steigungszuschlag in Abhängigkeit von dör Steigung zu berücksichtigen ist. Bei elner
Steigung von 10 % beläuft sich der Steigungszuschlag auf 3 dB.

M64 737/3 wei/ntz
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Die Berechriungen der Schaflemissionspegel Lm,E (Immissionspegel in 25 m Abstand
von der Stral3enmitteiachse) können dem Anhang B (Seite 4 und 5) entnommen
werden. Folgende Schallemissionspegel Lm,E wurden berechnet:

¯ Erschiiel3ungsstral3e West (Südteil) 52,4 dB(A) / 45,4 dB(A) Tag / Nacht

¯ ErschlieBungsstraBe West (Nordteil) 49,4 dB(A) / 42,4 dB(A) Tag / Nacht

3.3 Parkplätze - bestehende Anlagen

Südöstlich des Bahnhofsgebaudes liegt der bestehende P+R-Parkplatz mit derzei-
tigen Stellmoglichkeiten für Ca. 250 Pkw. Nach Angaben der Stadt Grafing soil die
derzeit lediglich asphaltierte Fläche durch Markierungen geordnet werden. Danach
können dort insgesamt 197 ordnungsgemal3 befahrbare Parkplatze angeboten
werden.

Analog den im Abschnitt 3.1. genannten Berechnungsmethoden und Bewegungs-
zahien berechnen sich für diesen Parkplatz die Schallemissionspegel Lm,E ZU

P+R-Anlage Bestand Südost (197 Steilpl.): 54,7 dB(A) / 47,7 dB(A) Tag/Nacht.

Im Bereich des Busbahnhofes befinden sich 15 Kurzzeitparkplatze, für die bei einer
abgeschatzten Bewegungshaufigkeit von tagsüber im Mittel 2 Bewegungen pro SteM-
platz und Stunde, sowie im Nachtmittel 0,5 Bewegungen angesetzt werden. Damit
berechnen sich die Schallemissionspegel Lm,E ZU

P+R-Kurzzeitparken Bestand (15 Stellpi.): 51,8 dB(A) / 45,8 dB(A) Tag/Nacht.

I

Der Busbahnhof wird von mehreren Buslinien (440, 442, 444, 447/2447 und 9421)
angefahren. Nach Angaben der Stadt Grafing finden insgesamt 106 Bus-Fahr-
bewegungen (An- und Abfahrt zusammen) staff; da auch Fahrten ins Depot gerech -

net werden müssen, gehen wir von tagsüber 112 Bewegungen aus. Nachts finden 4
Bewegungen statt. Nach dem Rechenverfahren der RLS 90 berechnen sich damit
folgende Schallemissionspegel:

Busparkplatz Bestand: 55,5 dB(A) / 44,0 dB(A) Tag/Nacht.

4 Geräuschimmissionen
4.1 Durchführung der Berechungen

Die Berechnung der Geräuschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstützung für Stra-
Benverkehrsgerâusche nach den RLS-90 [7].

Hierzu wird über das Untersuchungsgebiet em rechtwinkiiges Koordinatensystem
gelegt. Die Koordinaten der schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimen-
sional in die EDV-Anlage eingegeben.

Dies sind im vorliegenden Fall:

¯ StraBe

¯ Parkpiätze

M64 737/3 wei/ntz
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Rechengebiet

nachstgelegene Bebauung und lmmissionsorte.

Dabei werden linienformige Elemente durch Geradenstücke angenahert. Das einge-
setzte Programm CadnalA (Version 3.4.109) unterteilt die Schallquellen in Teilstücke
bzw. -flächen, deren Ausdehnungen klein gegenuber den Abstànden von den Immis-
sionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden können.

Eine lichtzeichengeregelte Kreuzungen liegt nach unserem Kenntnisstand bei der
Einmündung der Erschliel3ungsstral3e in die bestehende Strafle (St2351) nicht vor.

Angaben zur Geländehöhe und zur Gradiente der Stra13en konnten im vorliegenden
Fall nicht zur Vertugung gesteilt werden. Daher legen wir zum derzeitigen Planungs-

stand näherungsweise em ebenes Gelände und eine Steigung ~ 5 % zugrunde.

Die lmmissionsorthöhe wird für das Erdgeschoss mit 2,8 m über Gelände angesetzt;
für jedes weitere Stockwerk nimmt die lmmissionsorthöhe urn 2,8 m zu. Die flächen-
haften Rasterberechnungen werden für das 1. Obergeschoss in einer Höhe von
5,6 m über Gelände durchgeführt.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch

¯ Abstandsvergrol3erung Und Luftabsorption,

¯ Boden- und Meteorologiedampfung und

¯ Abschirmung

berucksichtigt.

4.2 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang A in Form von Rasterlärmkarten abge-
bildet. Darin werden für die Tages- bzw. Nachtzeit die Beurteilungspegel flächenhaft
für das 1. Obergeschoss angegeben. Folgende Rasterlärmkarten (RLK) sind im An -

hang A enthalten:

Variante A - nur neue P+R-Anlagen:

¯ RLK 1 (Seite 3): Tageszeit; Beurteilungspegel in dB(A) für das 1. OG

¯ RLK 2 (Seite 4): Nachtzeit; Beurteilungspegel in dB(A) für das 1. OG

Variante B - bestehende P+R-Anlagen:

¯ RLK 3 (Seite 5): Tageszeit; Beurteilungspegel in dB(A) für das 1. OG

¯ RLK 4 (Seite 6): Nachtzeit; Beurteilungspegel in dB(A) für das 1. OG

Variante C - bestehende und neue P+R-Anlagen:

¯ RLK 5 (Seite 7): Tageszeit; Beurteilungspegel in dB(A) für das 1. OG

¯ RLK 6 (Seite 8): Nachtzeit; Beurteilungspegel in dB(A) für das 1. OG

M64 737/3 wei/ntz
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Erganzend zu den Rasterlärmkarten wurden die Beurteiiungspegel für die relevanten
Immissionsorte berechnet. Die Lage dieser Immissionsorte kann ebenfails den
Rasteriärmkarten entnommen werden. In der nachfoigenden Tabelle werden die
Beurteilungspegel jeweils für das ungünstigste Stockwerk angegeben und diese den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gegenübergesteiit.

Tabelle 2. lmmissionsgrenzwerte gemaB 16. BimSchV und Beurteiiungspegei (auf ganze
dB(A) aufgerundet)

Immissionsort Gebiets-
ausweisung

lmmissionsgrenzwert
Tag Nacht

dB(A) dB(A)

Var. A - neue P+R
alleun

Beurteilungspegel
Tag Nacht

dB(A) dB(A)

Var. B - bestehende
P+R allein

Beurteilungspegel
Tag Nacht

dB(A) dB(A)

Var. C - alle P+R

Beurteilungspegel
Tag Nacht

dB(A) dB(A)
_______________________

0 1 2.OG Ml 64 54 36 29 30 22 37 29

1022.OG Ml 64 54 47 40 40 32 48 40

103 lOG Ml 64 54 53 46 34 26 53 46

04 lOG Ml 64 54 43 36 33 25 43 36

1052.OG Ml 64 54 44 37 52 44 53 45

06 2.OG Ml 64 54 41 34 51 43 51 43

107 lOG Ml 64 54 40 33 51 44 52 44

ID 8 3.OG Ml 64 54 43 36 50 43 51 44

10 9 2.OG Ml 64 54 40 33 47 40 47 40

10 9 3.OG MI 64 54 39 32 47 40 48 41

0 10 1.OG Ml 64 54 40 33 46 39 47 40

10 10 2.OG MI 64 54 40 33 47 39 48 40

0 112.OG MI 64 54 40 33 49 41 49 42

I0121.OG Ml 64 54 41 34 48 41 49 42

5 Diskussion der Ergebnisse

51 Variante A - nur neue P~R-Anlagen

Im Mischgebiet östlich der Hauptstral3e (erste beiden Baureihen - Bereich 10 2)
treten auf Basis der zugrunde gelegten Fahrzeugbewegungen Beurteilungspegei von
bis zu 47 dB(A) in der Tageszeit und bis zu 40 dB(A) in der Nachtzeit auf. In den an
das Mischgebiet Ostiich angrenzenden ailgemeinen und reinen Wohngebieten treten
Beurteiiungspegel von bis zu 41 dB(A) in der Tageszeit und bis zu 34 dB(A) in der
Nachtzeit auf.

Im Auf3enbereich nördlich der P+R-Anlage Ost (Bereich 10 1 und 10 4) treten Beur-
teilungspegei von bis zu 43 dB(A) in der Tageszeit und bis zu 36 dB(A) in der Nacht-
zeit auf. Westiich der gepianten ErschiieBungsstraBe West treten im AuBenbereich
(Bereich 10 3) Beurteilungspegei von bis zu 53 dB(A) in der Tageszeit und bis zu 46
dB(A) in der Nachtzeit auf.

Im gesamten Untersuchungsgebiet werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eingehaiten bzw. sogar deutlich unterschritten.

M64 737/3 wei/ntz
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Die Unterschreitungen betragen:

¯ MI -Gebiet (östhch Hauptstr. - 10 2) mindestens 17 dB tags und 14 dB nachts

¯ Aul3enbereiche (10 1, 10 4 und tO 3)mindestens 11 dB tags und 8 dB nachts

¯ WA-/WR-Gebiete (östl. Hauptstr.) mindestens 18 dB tags und 15 dB nachts

Diese Ergebnisse zeigen, dass die lmmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sicher
eingehalten werden, auch wenn ggf. bei der Erschliel'3ungsstraBe West Steigungen
von> 5 % realisiert werden müssen und daher em Steigungszuschlag zu berück-
sichtigen ist (bei einer Steigung von 10 % beläuft sich der Steigungszuschlag auf
3 dB).

Abschliel3end sei darauf hingewiesen, dass die Stadt Grafing aus heutiger Sicht von
geringeren Fahrzeugbewegungen ausgeht, als in dieser Untersuchung zugrunde
gelegt. Die Stadt Grafing bezieht sich hierbei auf die Detailergebnisse (labelle 4
Seite 19) Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes für Umweltschutz [10].
Hier werden für vergleichbare P~R-Anlagen mit elner Entfernung zur Innenstadt von
über 20km mittlere Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde von N1 = 0,15 in
der Tageszeit bzw. NN = 0,03 in der Nachtzeit angegeben. Mit diesen Fahrzeug-
bewegungen würden die Beurteilungspegel urn 3 dB geringer ausfallen ats in der vor-
liegenden Untersuchung berechnet.

5.2 Variante B und C - bestehende und neue P+R-Anlagen

Die Betrachtung der Ergebnisse der Variante B (derzeitige Parkplatzanlagen) zeigen
ebenfalls an alien Immissionsorten em Einhalten der lmmissionsgrenzwerte sowohi
tags als auch nachts auf.

Für die meisten Immissionsorte sind jeweils nur die bestehenden oder die neuen
P~R-Anlagen mal3gebend. Nur an 10 5 ist em retevanter Einfluss von den beste-
henden und den neuen P+R-Anlagen zu erwarten. Der Vergleich der Varianten B und
C zeigt hier eine geringe Zunahme von maximal 1 dB auf.

Auch die Gesamtbetrachtuhg der kunftigen Situation Variante C (Uberlagerung der
bestehenden und neuen Parkplatzanlagen inkl. Busbahnhof) mit den Anforderungen
der 16.BlmSchV zeigt an alien Immissionsorten sowohi tags als auch nachts eine
deutliche Unterschreitung der Grenzwerte auf.

Anspruche auf SchaUschutzmaf3nahmen bestehen somit in keinem Fall.

6 Verwendung der Ergebnisse

Dieser Bericht dart nur in seiner Gesamtheit, einschlieF3lich alter Anlagen, verviel-
fältigt, gezeigt oder veröffentlicht werden. Die Veroffenttichung von Auszugen bedarl
der vorherigen schrifthichen Genehmigung durch Müller-BBM.
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7 Grundlagen

[1] Planunterlagen:

¯ Lageplan (Genehmigungsplan), M 1:500, 29.07.2006
(digital übermittelt mit E-Mail vom 30.08.2006)

¯ Katasterplan, M 1:5000

[2] Angaben zur Gebietseinstufung durch die Stadt Grafing, Schreiben vom
11.11.2005

[3] Abstimmung der Vorgehensweise mit Herrn Niedermaier (Stadt Grafing), zuletzt
telefonisch am 23.01.2006

[4] Bundes-lmmissionsschutzgesetz - Gesetz zum Schutz vor schädlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geräusche, Erschutterungen und
ähnliche Vorgänge (BlmSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. September 2002, zuletzt geändert am 6. Januar 2004 durch Artikel 7 des
Gesetzes zur Neuordnung der Sicherheit von technischen Arbeitsmitteln und
Verbraucherprodukten (BGBI. I Nr. 1 vom 09.01.2004 S. 2)

[5] Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-lmmissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlmSchV) vom 12. Juni 1990;
BGBI. I, S. 1036-1052

[6] Auslegung der 16. BlmSchV und offene Fragen; Stefan Strick, Bundesministe-
rium für Verkehr, Tagung Verkehrslarmschutzverordnung am 11. u. 12.05.1995
in Celle

[7] Richtlinien für den Lärmschutz an Stral3en - RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister für Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nach-
druck Februar 1992

[8] Richtlinien für die Anlage von Stral3en RAS. Forschungsgesellschaft für Stra-

f Ben- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraBenentwurl, eingeführt durch das
Bundesministerium für Verkehr StB 13/38.50.05/65 Va 96.

[9] Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 28/1996, Sachgebiet 02.2: Planung
und Entwurl; Entwurfsrichtlinien, eingefuhrt durch die Obersten Baubehãrden
der Lander am 15. August 1996. Teil: Querschnitte RAS-Q 96

[10] Parkplatzlärmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplätzen,
Autohöfen und Omnibusbahnhöfen sowie von Parkhäusern und Tiefgaragen.
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes für Umweltschutz, Heft Nr. 89,
5. Auflage 2006

[11] ,,Stadt Grafing, Erweiterung der P~R-Anlage in Grafing-Bahnhof - Planungs-

stand 29.07.2006, Schalltechnische Untersuchung (Uberprüfung der Einhaltung
der lmmissionsgrenzwerte der 16. BImSchV)", Müller-BBM Bericht Nr. M64
737/2 vom 04. September 2006 mit allen darin genannten Grundlageri

[12] ,,Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing Bahnhof durch die Stadt Grafing, Land -

kreis Ebersberg (hier schalltechnische Untersuchung - Abstimmung mit den
Fachbehörden", vom 30.10.2006
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Anhang B

Berechnung der Emissionspegel
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Berechnung der Schallemission von Parkplätzen
nach RLS-90 (Abschnitt 4.5)

Untersuchungsobjekt Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof

Ort Stadt Grafing b. München
Belastungsfafl Tageszeit bzw. Nachtzeit P+R-Anage Ost

Parkplatztyp: P&R-Parkplatz (1)
Tank- und Rastanlagen (2)

Anzahl der Beweaunaen/SteHolatz und Stunde
Tag Nacht

6-22Uhr 22-6Uhr
P&R -Parkplatze 0,30 0,06
Tank- und Rastanagen 1,5 0,8

Fahrzeugart: PKW - Parkplatze (1)
Motorräder - Parkplätze (2)
Lkw- und Omnibusparkplatze (3)

Zuschläge für Fahrzeugart in dB
PKW - Parkplätze 0
Motorräder - Parkplatze 5
Lkw- und Omnibusparkplätze 10

Berechnung des Emissionspegels L*mE in dB(A)

L*m,E = 37 + 10 ig (N n ) + D

Iii

I ii

Thn Nicht
N Anzah der Bewegungen je Stellplatz und Stunde 0,3 0,06
n Anzahl der Stellplätze 227 227

D Zuschlag für Fahrzeugart in dB 0 0

L*m,E Mittelungspegel in 25m Abstand vom Mittelpunkt 55,3 48,3

M64 737/3 wei/ntz
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Berechnung der SchaHemission von Parkplätzen
nach RLS-90 (Abschnitt 4.5)

Untersuchungsobjekt Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof

Ort Stadt Grafing b. München
Belastungsfall Tageszeit bzw. Nachtzeit P+R-Anlage West

ParkpJatztyp: P&R-Parkplatz (1)
Tank- und Rastanlagen (2)

Anzah der Beweaunaen/Stellolatz und Stunde
Tag Nacht

6-22Uhr 22-6Uhr
______________________

P&R -Parkplätze 0,30 0,06
Tank- und Rastanlagen 1,5 0,8

Fahrzeugart: PKW - Parkplatze (1)
Motorräder - Parkplätze (2)
Lkw- und Omnibusparkp!atze (3)

Zuschläge für Fahrzeugart D in dB

PKW - Parkplatze 0
Motorräder - Parkp!ätze 5
Lkw- und Omnibusparkplätze 10

Berechnung des Emissionspegels L*m,E ifl dB(A)

L*m=37 + 10 I (N fl )+ Dn

I ii

I ii

Tag Nacht
Al Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde 0,3 0,06
n Anzahl der Ste!!pätze 489 489

D Zuschlag für Fahrzeugart in dB 0 0

L*m,E Mittelungspegel in 25m Abstand yam Mittepunkt 58,7 51,7

M64 737/3 wei/ntz
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Berechnung des Emissionspeg&s Lm,E VOfl

nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berucksichtgung Aug. Rundschreiben StraBenbau

Stral3en

Nr.14/91

Untersuchungsobjekt Erweiterung P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof

Oil Stadt Grafing b. MUnchen

StraF3e ErschlieF3ung P+R-Anlage West

Abschnitt Sudteil bis P+R-Anlage

StraBengattung 4
(BAB=1 ; Bundesstr.=2;Landes-, Kreis-,GV-Str.3;Gem.str.=4)
StraBenoberfläche

________

1
(Gul3asphalt nicht geriffelt; Asphaitbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pflaster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Längsglätter = 5;
Beton78 ohne Stahlb.str.+Glatter+Längstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt = 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)

_______

Steigung in % 0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tägl. Verkehrsstärke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2005

________

__________

maI3gebende Verkehrsstärke (MT/MN) in KFZ/h Jahr 2005 146,7 29,3

Lkw-Anteil P24 fl % Jahr 2005 0,0
_________

Lkw-Anteil PT/N fl % Tag/Nacht Jahr 2005 0,0 0,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2005 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2005 0
DTVPrognose Jahr2005 0

Angaben nach: RLS-90

Multiplikator für Straf3engattung
tags nachts
0,06 0,011

mal3gebende Verkehrsstärke M in KFZ/h 147 29
Lkw-Anteil p in % 0,0 0,0

Lm25 37,3 -i-bIg (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 59,0 52,0

Korrektur für StraBenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -6,6 -6,6
Zuschlag für Steigungen und Gefàlle in dB 0,0 0,0

I Emissionspegel Lm,E ifl dB(A) 52,4 45,4
(ohne Kreuzungszuschlag)
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Berechnung des Emissionspegels Lm,E VOfl StraBen
nach RLS-90, korrigierter Nachdruck 1992
mit Berucksichtigung Aug. Rundschreiben Strai3enbau Nr. 14/91

Untersuchungsobjekt Erweiterung P+R-Anlage in Grafing-Bah nhof

Ort Stadt Grafing b. München

Straf3e Erschuiel3ung P~R-Anlage West

Abschnitt Westteil ab P~R-Anlage

StraBengattung 4
(BAB= 1; Bundesstr.=2;Landes-, Kreis-,GV-Str.=3;Gem.str.=4)
StraBenoberfläche

________

1
(GuI3asphalt nicht geriffelt; Asphaitbeton, Splittmastix = 1;
Beton, GuBasphalt geriffelt = 2;
ebenes Pflaster = 3; sonstiges Pt laster = 4;
Beton78 mit Stahlbesenstrich+Langsglatter = 5;
Beton78 ohne Stahlb.str.~Glätter+Längstext mit Jute = 6;
Asphaltbeton 0/11, Splittmastix 0/8 und 0/11 ohne Splitt 7;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/11 = 8;
offenporiger Asphalt (Hohlraumgehalt>15%) 0/8 = 9)
Steigungin%

_______

0
zulässige Geschwindigkeit in km/h 50
durchschnittl. tagl. Verkehrsstärke (DTV) in KFZ/24h Jahr 2005

_________ ________

maI3gebende Verkehrsstärke (MT/MN) in KFZ!h Jahr 2005 73,35 14,7

Lkw-Anteil P24 in % Jahr 2005
_________

0,0

Lkw-Anteil PT/N in % Tag/Nacht Jahr 2005 0,0 0,0
Kfz-Prognosezuschlag in % Jahr 2005 0
Lkw-Prognosezuschlag in % Jahr 2005 0
DTV Prog nose Jahr 2005 0

Angaben nach: RLS-90

Multiplikator für StraI3engattung
tags nachts
0,06 0,011

maBgebende Verkehrsstärke M in KFZIh 73 15
Lkw-Anteil p in % 0,0 0,0

Lm25 = 37,3 +lolg (M(1 + 0,082*p)) in dB(A) 56,0 49,0

Korrektur für StraBenoberfläche in dB 0,0 0,0
Korrektur für zulassige Hochstgeschwindigkeit in dB -6,6 -6,6
Zuschlag für Steigungen und Gefälle in dB 0,0 0,0

I Emissionspegel Lm,E in dB(A) '9,4 42,4
(ohne Kreuzungszuschlag)
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Berechnung der SchaHemission von Parkplätzen
nach RLS-90 (Abschnitt 45)

Untersuch ungsobjekt Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof

Ort Stadt Grafing b. München
BelastungsfaU Tageszeit bzw. Nachtzeit P+R-Anlage Bestand (Südost)

Parkplatztyp P&R-ParkpJatz (1)
Tank- und Rastanlagen (2)

t

Fah rzeugart:

Anzahl der Beweaunaen/SteUolatz und Stunde
Tag Nacht

6-22Uhr 22-6Uhr
P&R -Parkplatze 0,30 0,06
Tank- und Rastanlagen 1,5 0,8

PKW - Parkplatze (1)
Motorräder - Parkplätze (2)
Lkw- und Omnibusparkplatze (3)

Zuschläge für Fahrzeugart D in dB

PKW - Parkplàtze 0
Motorràder - Parkplatze 5
Lkw- und Omnibusparkplätze 10

Berechnung des Emissionspegels L*m,E in dB(A)

L*mE= 37 + 10 Ig (N n ) +

Iii

Tao I Nacht
N Anzahl der Bewegungen je Steflplatz und Stunde 0,3 0,06
n Anzahl der Ste!IpIatze 197 197

D, Zuschlag für Fahrzeugart in dB 0 0

L*mE Mittelungspege! in 25m Abstand vom Mittelpunkt 54,7 47,7
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Berechnung der SchaUemission von Parkplatzen
nach RLS-90 (Abschnitt &5)

Untersuchungsobjekt Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof

Ort Stadt Grafing b. München
Belastungsfall Tageszeit bzw. Nachtzeit P~R-Anlage Kurzzeit Bestand

Parkpiatztyp: P&R-Parkplatz (1)
Tank- und Rastanlagen (2)

Anzahl der Beweaunaen/Stellolatz und Stunde

I Tag Nacht
L 6-22Uhr 22-6Uhr
P&R -Parkptatze 0,30 0,06
Tank- und Rastanagen 1,5 0,8

Fahrzeugart: PKW - Parkplätze (1)
Motorräder - Parkplatze (2)
Lkw- und Omnibusparkplatze (3)

Zuschlage für Fahrzeugart D in dB

PKW - Parkplätze 0
Motorräder - parkplatze 5
Lkw- und Omnibusparkplätze 10

C

Berechnung des Emissionspegels L*m,E in dB(A)

L*mE = 37 + lOg (N n ) + D

I ii

Tag Nacht
N Anzah der Bewegungen je Stellplatz und Stunde 2 0,5
n Anzahl der Stellplatze 15 15

D Zuschag für Fahrzeugart in dB 0 0

L *mE Mittelungspege! in 25m Abstand vom Mittelpunkt 51,8 45,8

Bemerkung

M64 737/3 wei/ntz
8. Dezember 2006
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Berechnung der Schallemission von Parkplätzen
nach RLS9O (Abschnitt 4.5)

Untersuchungsobjekt Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof

Ort Stadt Grafing b. München
Belastungsfall Tageszeit bzw. Nachtzeit Busbahnhof Bestand

Parkplatztyp: P&R-Parkplatz (1)
Tank- und Rastanlagen (2)

Anzahi der Beweaunaen/Stellolatz und Stunde
Tag Nacht

6-22Uhr 22-6Uhr
______________________

P&R -Parkplatze 0,30 0,06
Tank- und Rastanlagen 1 ,5 0,8

Fahrzeugart: PKW - Parkplätze (1)
Motorräder - Parkplätze (2)
Lkw- und Omnibusparkplatze (3)

Zusch!äge für Fahrzeugart in dB
PKW - Parkplätze 0
Motorräder - Parkplatze 5
Lkw- und Omnibusparkplätze 10

I ii

131

Berechnung des Emissionspegels L*mE jfl dB(A)

(N n )+ D
______________

Thri Nieht I
N Anzahl der Bewegungen je Stellp!atz und Stunde 7 0,5
n Anzahl der Stellplatze 1 1

D Zuschlag für Fahrzeugart in dB 10 10

L*m,E Mittelungspegel in 25m Abstand vom Mittelpunkt 55,5 44

Bemerkung Bewegungszahlen aus Busfahrplan entnommen

M64 737/3 wei/ntz
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Anhang C

Protokoll der Immssionsberechnung

M64 737/3 wei/ntz
8. Dezember 2006 Anhang C, Seite 1



MULLER-BBM

Projekt (03_Ber_1 d_64737_O.cna)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter
(MüI fer-BBM)
Zeitpunkt der Berechung
Cadna!A

BerechnungsprotokoH

Erweiterung der P+R-Anlage in Grafing-Bahnhof
Stadt Grafing
Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigi I W. Weil3enberger

6.12.2006
Version 3.4.109 (32 Bit)

-

Berechnungskonfiguration
Parameter Wert

Aligemein
Land

___________________________

Deutschl. (TA Lärm)
Max. Fehier (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor

___________________________

0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Mi Abschnittslänge (m) 1.00
Mi Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienguellen An
Proj. Flachenguellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (mm)

_____________________________

960.00
Bezugszeit Nacht (mm) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur für Kurgebiet

reines Wohngebiet
_________________________________

aug. Wohngebiet
_________________________________

DGM
Standardhöhe (m)

___________________

0.00
Geländemodell höhenlinien suchen (Mittelwert)
Suchradius für Höhenlinien (m) 100.00
Ref exion
max. Reflexionsordnung

___________________________

0
Reflektor-Suchradius urn Qu/Imrn 100.00 100.00
Max. Abstand QueHe - Irnmpkt 1000.00 1000.00
Mi Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Mi Abstand Queue - Refiektor 0.50
ndustrie (ISO 9613)

Seitenbeugung
________________________

mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen these nicht ab Aus
Abschirmung ohne Bodendämpf. über Schirm

Dz mit Begrenzung
___________________________________

Schirmberechnungskoeffizienten 01,2,3 3.0 20.0 0.0
Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. für Kaminrw. (mIs) 3.0
5CC_CO 2.0 2.0
Straf3e (RLS-90)
Streng nach RLS -90

__________________________

Schiene (Schall 03)
__________________________

Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid
__________________________

Fluglärrn (AzB)
__________________________

Streng nach AzB
___________________________

__________________________

M64 737/3 weilntz
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Stral3en

Bezeichnung M. ID Lme Zähldaten zuLGeschw. RQ Straf3enoberfl. §. Mehrfachrefl.
j Nacht DTV Str.gatt. Pkw Lkw Abst. Dstro Art Drefl Hbeb Abst.

______________ -
_________

(dBA) (dBA) (km/h) (km/h)
-

_____-

ErschlieBungsstraf3e Var29_07_06 52,4 45,4
- -

0,0
West
(Südte)25_12_05
Erschliel3ungsstrar3e

__________

Var29_07_06 49,4
-

42,4
- - - - -

0,0
West
(Nordteil) 25 12 05

- __________ - - - - - - - -

Parkplatz RLS

Bezeichnung M. ID Lme
_________

Zhhldaten Zuschlag Berechnung nach
Nachi SteUpl Bsweg/hfStelIp

_

Op Parkplatzart
__________________________________ - ___________________

Tag Nacht (dB)
__________________

_________________________________

P+R-Anlage Ost_21122005
-

.-

___________________

Q_V1
..1L

56,2 49,2 278 0,300 0,060 0,0
_________________

LS-90
P+R-.Anlage Weat25_12_05 QV1 57,8 50,8 402 0,300

_

0060 0,0 LS-90
P+R-Anlage Ost Q_V2 532 462 278 0150 0,030 0,0 LS-90
P+R-AnlageWest Q_V2 54,8 47,8 402 0150 0,030

_

0,0

_

LS-90
P.i-R-Anlage Osi_2112_2005 Var29_07_06 55,3 48,3 227 0,300

_

0,060

_

__

0,0 LS-90
P+R-Mlaga West29_07_06 - Var29_07_06 489 0,300

_

_

0,060

_

_

0,0 LS-90
P+Ft-Anlage alt Bestand29_0706

_

54,7
_j7

47,7 197 0,300

_

_

0,060

_

_

0,0 LS-90
Kurzzeitparkplatz

-

Bestand29_07_06 51,8 45,8 15 2,000

_

_

0,500

_

_

0,0 LS -90
Busbahnhot

-

-
Restand29_0706 55,5 44,0 1 7,000

_

_

0,500

_

_

10,0 LS-90

M64 737/3 wei/ntz
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Projekt (03_Ber_1 d_64737_neu PRTag.cna)

Variante: (V03 - Var29_07_06)

Immissionspunkte - Beurteilungspegel

Bezeichnurig M. ID Pepel Lr Riehtwert _________hrt .HShe Koordinaten
-

Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Auto LSmiarl
________________

X Y
__________

z
- ________ J (dBA) J

________ -

(m) (m)
0 50

-

ID 34,7 27,7 64,0 54,
______

MI
______

StraSe
_J

2.
-

r -119. 204.5 2
10 1.00

-

0 34,9 28,0 64,0 54, Ml StraBe 5. r -119. 204.5 5
0 2.00

-

0 35,1 28,2 54, MI Strat3e 8. r -119. 204.5
-

0 513
-

10 44,5 37,5 54, Mt
-

Strat3e 2, r 111. 276.4
10._ 1.00 10 45,4 38,5

-

54, MI Strat3e 5, r 111, 276,44
-

102 2.03 10 39,4 54, MI StraI3e 8. r 111.
________

103 EG
-

0
- - -

54, Ml
-

StraI3e 2, r 550.
________

1
1031.03 54, MI Stra13e 5. r 550.

________

1
104 EG

-

54, Ml StraBe 2. r -23.
_________ -

1041.00 54. Ml StraBe 5. r, -23.
________

ID 5 4 7 .7 54. MI Stralle 2. r 201.
________ -

105 lOG 4 4 54. Ml StraI3e 5. r 201
__________

0 5 2.03 44 54. MI StraI3e 8 r 201,
________

4
106 EG 4 54. MI Stralle 2. r 289,

__________

7
0 6 1.00 4 54. MI StraI3e 5. r 289.

________

7
o 6 2.00 4 54. MI StraI3e 8. r 289

__________

7 4
07 EG 0 54. MI StralSe 2. r 347

__________

2.
07 1.00

-

0
-

3
-

3
-

64, 54. MI
-

StraI3e 5. 347.
________

5,
07 2.OG

-

-
0 39, 3 64. 54. MI

-

StraI3e 8.4 r 347.4
_______

8,4
ID 7 3.03

-
0 39,

-

64, 54. Ml Stral3e 11.2 347.4
________

11,
I08EG 0 41, 34, 64, 54, MI Strat3e 2. r 355.

________

1
1081.00 0 41, 34, 64, 54, MI StraI3e 5. r 355.

_______

1 5
1082.00

-
0 41, 34, 64, 54, MI StraI3e 8,4 355.

________

1 8.
1083.03 0 42, 35, 64, 54, MI

-

StraI3e 11.2 355.
________

1 11.
109 EG 0 38, 31. 64, 54, MI StraI3e 2.8 r 363.

________

2.
109 lOG 0 39, 32, 64, 54, MI StraI3e 5.6 r 363.

_________

5
0 9 2.013 0 39, 32, 64, 54, MI StraI3e 8.4 363.

_________

8.
1093.03

-
0 39, 32. 64. 54,0 MI StraI3e 11.2 363.

__________

tO 11 EG
-

0 38. 32. 64. 54. MI
-

Stralle 2. 373.
________

10111.03 0 39. 32. 64. 54.0 MI
-

Stralle 5.6 373.
________

ID 11 2.03 0 39,7 32. 64. 54.0 MI Stralle 8.4 373.
________

8,4
101003 0 39,0 32. 64. 54.0 Ml

-

StraI3e 2.8 341.9 9,63 2,80
10101.03

-
10 39,5 32.3 64.0 54.0 Ml

-

StraI3e 5.60
-

r 341.98
________

279,63 5,60
tO 102.03

-
10 39,7 32.7 64.0 54.0 MI Stralle 8.40 r 341.98

________

279.63 8,40
101253

-
ID 39,9 32.9 64.0 54.0 MI

-

StraI3e 2.80 r 405.19
_________

27588 2,80
1Q12 1.03 10 40,3 33.3 64.0 54.0 Ml

-

Stralle 5.60 r 405.22 275.87 5,60

Teilpegel Tag der Queflen an den Immissionspunkten

Queue Teilpegel
______________

____________

V03 TJ
Bezchnung M. ID 01 102 103 104 105 106 107 108 10 09 09 09 ID 0 0 ID 0 0 ID 0

2.03 2.OG 1.00 1.03 2.OG 2.013 3.OG 3.OG 9 1.03 2.OG 3.03 11 11 11 10 10 10 12 12
_____________ ___________

EG EG 1.03 2.03 53 1.03 2.00 EG 1.03
Erschlieltungsstral3e Q_V1
West
'SSdteil)25_12..05

_______

Erschliellungsstralle .. Q_V1
West
(Nordteil)..25_12_05

______________

Erschlielturtgsstratle - Q_V2
- - - - - - - - - - - - -

West(Sudteil)
- - - - -

6rschliettungsstralle - Q_V2
- - - - - - - - - - - - - -

West(Nordteit)
___________

Ersctiliellungsstralle Var29_07_00
-

25,1 30,3
-

52,4
-

27,0
-

33,1
-

35,9
-

30,7
-

39,6
-

38,8
-

39,2
-

39,5
-

38,8
-

38,0
-

38,3
-

38,6
-

31,8
-

32,3
-

32,9
-

37,9 38.4
West
(SOdteul)25_12_05
Erschlieltungsstra3e

_______

Var29_07_06 23,2 29,8 26,9 25,6 32,5 33,0 33,7 33,8 8,0 9,6 12,0 18,7 24,7 25,2 26,0 32.3 32,6 32,9 30,1 30,5
West
(Nordteil)...25_12_.05

- ______________

P+R-Mlage - Q_V1
- - - - - - - - - - - - - - - - -

0s1_21..12_2005
_______________

P+R-Anlage - 0_V1
West25_12..05

_______________

P~R-Anlageost .. 0V2
P~R-AnlageWest ..QV2

- - - - - - - - - - - - - - - - - - -

P+R-Anlage Var29_07_06 32,6 45,8 24,8 41,7 42,4 34,4 32,2 31,1 6,2 7,8 10,2 16,7 29,4 29,6 29,9 32,3 32,5 32,8 26,9 27,1
0st_21_122005

_______________

P+R-Anlage Var29_07_06 29,6 34,8 31,0 32,6 36,1 35,6 35,8 35,8 10,7 12,2 14,7 21,4 26,4 27,0 28,2 34,9 35,1 35,3 32,9 33,3
West29_07_05

_______________

P+R-Anlageatt - Bestand29..0706
Kurzzeitparl<platz - Bestand29_0706

- - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Busbahnhot - Bestand29_07.06
- - - - - - - - - - - - - - - -

M64 737/3 wei/ntz
8. Dezember 2006 Anhang C, Seite 4





Teilpegel Nacht der QueHen an den Immissionspunklen

Quelle Teilpegel
vO3

Nacht
_________________

Bezeichnung M.
_______________

ID 101 02 03 104 105 06 107 08 0 109 109 109 0 tO 0 0 0 0 10 IC
2.OG 2.OG 1.03 lOG 2.OG 2.03 3.03 3.03 9 lOG 2.OG 3.OG 11 11 11 10 10 10 12 12

EQ EG 1.03 2.OG EG 1.03 2.OG EG 1.00
Erschtieltungsstrarle -

____________

Q_V1
West
'SOdteil)25_12_05
Erschlieftungsstral3e

-

- Q_V1
West
(Nordteil)_25_12..05

- - -

Erschliel3ungsstralle
-

- Q_V2
- - - - - - -

West(SOdteil)
Erschlie6ungsstral3e

-

- Q_V2
- - - - - - - - - - - - - -

West(Nordteil)
- - - -

ErschlieI3ungsstra2e
- _____________

Var29_07_08
-

18,1 23,3
-

45,4
-

20,0
-

26,1
-

28,9
-

23,7
-

32,6 31,8
-

32,2
-

32,5
-

31,8 31,0 31,3 31,6 24,8
-

25,3
-

25,9
-

30,9
-

31,4
West
'SOdteit)25_12...05
Erschlieltungsstral3e

-

Var29_07_06 16,2 22,8 19,9 18,6 25,5 26,0 26,7 26,8 1,0 2,6 5,0 11,7 17,7 18,2 19,0 25,3 25,6 25,9 23,1 23,5
West
INordteiI)_25_12_05
P+R-MIage

______________

Q_V1
- - - - - - - - - - - - - -

0s1_21 _12_2005
P~R-Mlage -

_______________

Q_V1
West25.j2_05
P+R-Mlage Out -

_______________

Q_V2
P-i-R -MtageWest -QV2
P+R-Mtage Var29_07_06 25,6 38,8 17,8 34,7 35,4 27,4 25,2

--

24,1 -0,8
--

0,8 3,2 9,7 22,4 22,7 22,9 25,3 25,5 25,8 19,9
-

20,1
0sL21_12..2005
P+R-Mlage

_______________

Var29_07_06 22,6 27,8 24,0 25,6 29,1 26,6 28,8 28,8 3,7 5,2 7,1 14,4 19,4 20,0 21,2 27,9 28,1 28,4 25,9 26t
West29_07_06
P+R-Mlage alt .-

_______________

Bestand29_07_06
Kurzzeitparkplatz -.Bestand29.07_06
Busbahuhot .- BesIand29_07_06 -
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MULLER-BBM

Projekt (03_Ber_1 d_64737_AItbestand_Tagcna)

Variante: (V04 - Var.B Bestand)

Immissionspunkte - Beurteilungspegel

Bezeichriung M. ID Pegel Lr Richtwert _________rt I-Iöhe Koordinaten
- -

Tag Nacht Nacht Gebiet Auto LSrmart
________________

X V
__________

Z
____________ - -

(dBA) (dHA) J) J
________

(m) (m)
101 EG 0

-

29,3 20,8 64 54,
______

MI
- _______

Stralle
_JL

2,
-

r -119. 204. 2.
101 1.03

-
29,4 21,0 64 54, MI Strat3e 5, r -119, 204. 5.

101 2.00
-

29,6 21,1 64 54, MI
-

Stralle 8, r -119, 204. 8.
102 EG

-
36,8 26,7

-
54, MI Stralte 2, r 111, 276. 2.

1021.00
-

27,9 28,3
-

54, MI Stralte 5, r 111. 276. 5.
1022.03

-
40,0 31,3 54, MI

-

StraBe 8. r 111. 276 8.
I03EG 33,1 25,5 54, MI StraBe 2. r 550. 101. 2.
03 lOG

-

33,3 25,7
-

54, MI
-

StraBe 5. 550.7 101. 5.
104 EG

-

32,4 23,9
-

54, MI
-

StraBe 2. r -23. 241. 2.
1041.00 32.6 24.1

-

54. Ml
-

StraBe 5. -23.5 241.
105 50,2 42,3

-

54, MI StraBe 2. r 201.4 275. 2.
1051.03

-

51,3 43,4
-

54. MI StraBe 5. 201.4 275.
052.03

-

51,7 43,6 54. MI
-

StraBe 8.4 201.4 275. 8,4
ID 6 EG 48,3 40.3 54.0 MI StraI3e 2. 289. 279. 7 2
106 lOG 0 49,5 41.5 54,0 MI StraBe 5.6 289. 279. 7 5.
1062.03

-

0 50,1 42.1
-

54. MI StraI3e 8.4 289. 279. 7 8.
107 EG 0 50,7 43,5 54.0 MI StraBe 2. 347.4 258. 2.
ID 7 1.00 0 50,9 43,7 64, 54,0 MI StraBe 5.6 r 347.4 258. 5.
ID 7 2.00 0 50,7 43,5 64, 54,0 MI StraBe 8.4 r 347,4 258. 8.
I073.OG 0 50,4 43,2 64, 54,0 MI Stralle 11,2 r 347,4 258. 11.
ID EG

-

0 4 41,3 64, 54,0 MI StraBe 2,8 r 355, 253. 2.
10 1.03

-

0 4 42.4 64. 54,0 MI StraBe 5,6 r 355, 253. 5,

10 2.03 0 4 42,8 64. 54,0 MI Strat3e 8,4 r 355. 253. 8.
0 3.03

-
0 42,8 64, 54.0 Mi Stral3e 11,2 r 355. 253. 11.

10 EG 0 44,1 37,1 64, 54,0 MI
-

StraBe 2.8 r 363.7 258. 2.
0 1.03 0 45, 38,5 64. 54.0 MI StraI3e 5.6 r 363. 258. 5

10 2.03 0 46,1 39,2 64, 54.0 MI StraBe 8.4 r 363.7 258. 8.
0 3.03

-
0 46,4 39,4 64. 54,0 MI StraI3e 11.2 r 363.7 258. 11.

ID it EG 0 44. 37,2 64. 54.0 Ml Strat3e 2.8 r 373.8 278. 2,
10111.03

-
0 45. 353 64. 54.0 MI Stral3e 5.6 r 373.8 278. 5.

10112.03 0 46, 39,0 64. 54.0 MI StralSe 8.4 r 373.8 278. 8.
1010 EG 0 46, 39,6 64. 54.0 Ml StrsBe 2.8 r 341,9 279. 2.
1010 lOG 0 47, 40,5 64. 54,0 MI StraI3e 5.6 r 341.9 279. 5.
10102.03 0 48. 40.9 64. 54,0 MI StraBe 8,4 r 341.9 279. 8.
1012 EG 0 47, 40,0 54,0 MI StraBe 2,8 r 405, 275.8 2.
0 12 1.03 0 47,7 40,7

__,

64, 54.0 MI StraI3e 5,6 r 405,2 275.87 5.

Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle TeiIpegeI

_____________

V04 Tj
Bezeichnung M.

____________

ID 10 1 10 2 10 3 tO 4 10 5 ID 6 10 7 0 10 8 10 8 10 8 tO 10 9 tO 9 tO 9 ID 0 tO tO 0 10 ID tO
2.OG 2.03 1.03 1.00 2.OG 2.00 3.03 8 1.00 2.OG 3.00 9 1.00 2.00 3.03 ii 11 ii 10 10 10 12 12

____________

EG EG EG lOG 2.03 EG 1.03 2.OG EG 1.03
Erschliel3ungsstralte -.

___________

Q_Vi
West
(SOdteil)25_12_O5
ErahIie3ungsstraI3e '-

_______________

0_Vi
West
(Nordteil)_25_12_05

-

Erschliellungsstralhe .-

______________

0V2
- - - - - - - - - -

West (SOdleil)
ErschlieBungsstraBe -

________________

Q_V2
West(Nordteil)

- - - -

Erschtieltungsstralle ..

___________

Var29_07_OO
- - - - - - - -

West
(Shdteil)25_12_05
ErschlieBungsstralhe

-

-

_____________

Var29_07_06
- - - - - - - - - - - - - -

West
NordteiI)_25_12_O5

P+R-Antage -

_______________

Q_V1
Ost_21_12_2005
P+Ft-Anlage -.

______________

0_Vi
Wes5_12_OS
P+Ft-Anlage Ost -

_______________

Q_V2
P+R-MlageWest z0_V2
P+H-Anlage - Var29_07_06
flsl_21_12_2005
P+FI-Anlage -

______________

Var29_07_06
West29_07_06

________________

P+R-Anlage alt BesIand29_07_06 23,0 30,5 31,4 25,4 35,4 46,4 49,8 48,0 49,1 49,5 49,5 44,1 45,5 46,1 46,4 43,6 44,8 45,6 45,9 46,8 47,2 46,9 47,6
Kurzzeitparkplatz Bostand29_07_06 23,4 34,5 23,6 26,5 48,2 42,5 35,5 32,7 33,2 33,6 34,1 8,3 9,8 12,2 18,4 31,7 32.0 32,4 35,4 35,8 36, 99,7 30,0
Busbahnhot Beatand29_07_06 26,9 37,8 27,1 30,1 48,9 46,2 39,7 37,0 37,4 37,9 38.4 12,4 13,9 16,3 22,5 35,5 35,9 36,3 38,3 38,8 39,i 't8,I 29,2
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MULLER-BBM

Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle TeiIpeeI I
V04

Narht
_________________

Bezeichrung M.
_______________

ID 101 102 103 104 05 06 07 tO 08 lOS 08 0 09 09 09 0 tO 0 10 ID tO 0 10
2.03 2.03 lOG lOG 2.03 2.03 3.03 8 lOG 2.03 3.OG 9 1.03 2.03 3.03 11 11 11 10 10 10 12 12

EG ED ED 1.03 2.03 83 1.03 .O(i ED 1.03
____________

Erschtier3urigsstralle
___________

Q.V1
West
(SOdteil)25_12_05

- - - - -

Erschlie5ungsstra(le
-

- Q_V1
- - - - - - - - - - - - -

West
(Nordteit)_25..j2_05

______________ - - - - - - - - -

Erschliel3ungsstral3e
-

- Q..V2
- - - - - - - - - - -

West(SUdteit)
____________ -

Erschliellungsstralle - Q...V2
- - - - - - - - - - - - -- - - - - - - -

West(Nordteil)
___________ - - - - - - - - - - - - -

Erschliel3ungsstrallo
-

- Var29_07_06
- - - - - - - - - -

West
(SOdteil)25_12._05

- -

'
-

Erschtiel3ungsstralle
-

- Var29_07_06
- - - - - - -

West
(Nordteil)_25_12_05
P-i-IR-Mlage

-

- Q_V1
-- - - - - - - - - - - -

Ost_21_12_2005
P+R-Mtage -

______________

QV1
- -

West25_12_05
P+Ft¯Anlage0st -Q.V2

_______________-P+R-AnlageWest -0.V2
P+R-Mlage - Var29_07_06
0st_21j22005

P+R-Anlage -

_____________

Var29_07_06
-

West29.07_06
_______________

P+R-Mlage alt 8estand29_07.06 162 23,5 24,4 l4 28A 34 42$ 41.1 42,1 42,5 422 371 385 39,1 34 36,6 37$ 38,6 385 39,6 402 39$ 40,6
Kurzzoilparkplatz

-

8es1and29_0706 175 28,5 17$ 205 422 36,5 29$ 26.7 272 27$ 28,1 2,2 3,2 6,2 12A 25$ 26$ 2M 295 29$ 305 23,7 24$
Busbahnhof

-

8estand29_07..06 15,4 26,3 15,6 18,7 37,4 34,7 28,2 25,5 26,0 26,4 26,9 0,9 2,4 4,8 11,1 24,0 24,4 24,8 26,8 27,4 27$ 17,3 17,8
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Projekt (03_Ber_1 d_64737_gesamt_Tag.cna)

Variarite: (V05 - Var C Gesamt)

Immissionspunkte - Beurteilungspegel

Bezeichnung M. ID Pepel Lr Richtwert ________1sart Höhe
________________

Koordinaten
_________

Tag Nachl Tag Nachl Gebiet Auto LSrmart
________ -

X Y Z
- -

J J _____ - _____ _J -
(iii) (m) _J

__________

101 EG
-

35. 28. 64. 54.0 Ml Stralle 2.8 r -11994 204,52 2.8
011.00

-

36. 28. 64. 54.0 MI
-

-
Stral3e 5.6 r -119,94 204,52 5.6

01 2.00
-

36. 28. 64. 54.0 MI
-

Stratte 8.4 r -119,94 204,52 8.4
102 EQ

-

45. 37. 64. 54.0 Ml Stralle 2.8 r 11169 276,44 2.8
102 lOG

-

46. 38. 64. 54.0 Ml Stralte 5.6 r 111,69 276,44 5.6
1022.00

-

47. 40. 64. 54.0 MI Stratle 8,4 r 111,69 276.44 8:4
10 EQ

-

51. 44. 64. 54,0 MI
-

Stralte 550,74 101.3 2.8
10 1.00

-

52. 45. 64.
-

MI StraI3e
-

_________

550.74 101.3 5.6
0 EQ 42. 35. 64.

-

MI
-

Straits
-

241.5 2.8
10 1.03 42. 35. 64.

-

MI
-

StraI3e
- ________

________

241. 5.6
10 50. 43. 64. Ml Stra13e

_________

1 275. 2.8
____________

10 lOG
-

52. 44. 64.
-

Ml Stralte
_______

1 275. 5.6
0 - 2.OG

-

52.4 44. 64.
-

-
Ml
-

-
Stral3e 4

________

1 275.8 8,4
106 EQ

-

49. 41. 64. MI 5tra13e
_________

279.8 2,8
106 lOG 0 50. 42.1 64. MI Stralte 279.8 5.6
1062.00

-

0 50, 42,7 64,
-

MI
-

Stratle
-

4
________

________

279,8 8,4
107 EQ 0 51, 43, 64, MI SIraI3e 2

________

258.3 2,8
10 7 1.00 51. 44. 64. Ml Stralte 5

__________

258.3 5.6
072.03

-

51.0 43. 64. MI StraIts 8 r
________

258.3 8.4
1073.00 50.7 43. 64. Ml Strat3e 1 ,

________

258.3 11.2
10 8 EQ

-

49.2 42. 64. MI
-

StraI3e 2, r
__________

253. 2.8
108 1.03 50.2 43. 64. Ml StraIts 5, r

_________

253. 5.6
1082.00 50.5 43.4 64. MI Stralte 8, r 253. 8.4
1083.00 50.6 43. 64, MI StraIts 1 , r

________

253. 11.2
10 9 EQ 45.2 38.2 64. Ml Stralte 2, r

________

258.3 2.
1091.03 46.4 39.4 64. MI StraIts 5, r

__________

258.3 5.6
109 2.OG 47.0 40.0 64. MI StraIts 8, r

_________

258. 8.
1093.03

-

47,1 40. 64.
-

MI
-

-
StraIts 1

________

________

258. 11.
1011 EQ

-

45,5 38. 64.
-

MI StraIts 2 278. 2,
1011 lOG 46,5 39.3 64.

-

MI StraI3e 5
________

278. 5,
011 2.03 47,1 39.9 64.0

-

-
MI StraIts 8

________

________

278, 8,4
0 10 EG 47,5 40.3 64.0 Ml Stralte 2 279,6 2,
10101.03 48,3 41,1 64.0

-

MI StraIts 5 r
________

________

279,6 5,
10102.03

-

48,7 41,5 64.0
-

MI
-

Stral3e 8 r 341, 279.6 8.4
1012 EQ

-

47,8 40,8 64.0
-

MI
-

StraIts 2 r 405, 275. 2.
10121.03

-

-

48,4 41,4 64.0
-

-
MI
-

-
8tra13e 5 r 405, 275. 5.

Teilpegel Tag der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel
VOS Ta

_____________

Bazaichnung M.
____________

ID 02 103 104 105 106 07 10 108 08 108 10 109 109 109 10 0 10 0 10 10 10 i'1
101 2.03 1.03 1.03 2.00 2.03 3.00 8 1.03 2.03 3.03 9 lOG 2.03 3.03 11 11 11 10 10 10 12 12

2.03 EQ EQ EQ 1.03 2.00 EQ 1.03 2.OG EQ 1.0'
___________

Erschlisltungsslralte -

__________

0_Vi
- -

West
'SOdteil)25_12_05
Erschlieltungsstralte -

________________

Q_V1
West
(Nordteil)_25_12..05
Erschlieitungsstralte .-

________________

Q_V2
West (SOdlail)
Erachlieltungsstral3e -

________________

Q_V2
West(Nordteil) -

Erschlieltungsstralte
- ___________

Var29_07_06
-

25,1
-

30,3
-

52,4
-

27,1.1
-

33,1
-

35,9
-

30,7
-

38,5
-

38,8
-

39,2 39,6
-

38,8 39,2 39,5 38,8 38,0 38,3 38,6 31,8 32,3
-

32,9
-

37,9
-

38,4
West
(SOdleil)25_12_05
Erschlialtungsstralte

_______________

Var29_07_06 23,2 29,8 26,9 25,8 32,5 33,0 33,7 32,8 33,1 33,5 33,8 8,0 9,6 12,0 18,7 24,7 25,2 26,0 32,3 32,5 32,9 30,1 30,5
West
(Nordteil)_25_12_05

________________

P+Ft-Anlage - Q_V1
0sL21_12.2005
P+R-Anlags

-

- Q_V1
West25_12_05

______________

-

P+R-Anlags Oat - Q_V2
P+R-Anlage West - QV2 .

-

P+R-Anlags Var29_0706 32,6 45,8 24,8 41,7 42,4 34,4 32,2 30,4 30,6 30,9 31,1 6,2 7,8 10,2 16,7 29,4 29,6 29,9 32,3 32,5 32,8 26,9 27,1
0st_21_12.2005

_______________

P+8-Mlage Var29_07_06 29,6 34,8 31,0 32,6 36,1 35,6 35,8 35,1 35,3 35,6 35,8 10,7 12,2 14,7 21,4 26,4 27,0 28,2 34,9 35,1 35,3 32,9 333
West29._07_06

________________

P+R-Anlage alt Besland29_07_06 23,0 30,5 31,4 25,4 35,4 46,4 49,8 48,0 49,1 49,5 49,5 44,1 45,5 1 46,4 43,6 44,8 45,6 45,9 46,8 47,2 45,9 46
Kurzzeitparkplalz 13estand29_07_06 23.4 34,5 23,6 26,5 48,2 42,5 35,5 32,7 33,2 33,6 34,1 8,3 9,13 12,2 18,4 31,7 32,0 32,4 35,4 35,8 36,'1 '19,7 30,0
Busbahnhot Bestand29...0708 26,9 37,8 27,1 30,1 48,9 46,2 39,7 37,0 37,4 37,9 38,4 12,4 13,9 16,3 22,5 35,5 35,9 36,3 38,3 38,8 39,2 '18,1' 29,2
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Teflpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Queue TeHpeel
V05

Nachl
_________________

Bezeichnun M.
______________

ID 01 102 03 04 05 106 107 10 108 108 08 0 109 109 09 tO 10 10 0 10 10 10 10
2.00 2.00 1.00 1.00 2.06 2.06 3.06 8 1,06 2.06 3.06 9 1.06 2.06 3.06 11 11 11 10 10 10 12 12

86 EG EG 1.00 2.00- EG 1.00- 2.06 EG 1.06
____________

ErschlieBungsstralle
__________

Q_V1
West
'SUdteil)25_12_05
Erschlielhungsstral3e - 0_Vi

- - - -- - - - - - - - - - - - - - - -

West
(Nordt&I),_25_12_05

- -

ErSchliel3un9sstra13e - Q_V2
- - - - - - - - - - - - - - -

West(SUdteil)
Erschliel3ungsstrarle .-

___________

Q_V2
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

West(Nordteul)
Erschliellungsstraf3e

- __________

Var29_07_06 18,1 23,3 45,4 20,0 26,1 28,9 23,7 31,5 31,8
-

32,2
-

32,6 31,8 32,2 32,5
-

31,8 31,0
-

31,3
-

31,6
-

24,8
-

25,3
-

25,9
-

30,9
-

31,4
West -(SQdteil)25_12_05
ErschIieBunsstral3e

- _____________

Var29_07_06 16,2 22,8 19,9
-

18,6 25,5 26,0 26,7 25,8 26,1
-

26,5 26,8 1,0 2,6 5,0
-

11,7 17,7
-

18,2 19,0
-

25,3
-

25,6 25,9
-

23,1
-

23,5
West
(Nordteil)_25_12_05

- _ - - - - - - - -

P+R-Anlage
-

.-

_____________

Q_V1
-

0s1_21 _12_2005
P+R-Anlage -

_______________

0_Vi
West25_12_05
P+Ft-Mlapeost -Q_V2

_____________

P+R-AnlageWest Q_V2 ---

P~R-AnIao Var29_07_06 25,6 38,8 17,8 34,7 35,4 27,4
--

25,2 23,4 23,8 23,9 24,1 -0,8 0,8 3,2 9,7 22,4 22,7 22,9 25,3 25,5 25,8 19,9 20,1
0s1_21_12,,$005
P+Ft-Arilage

-
______________

Var29_07_06 22,6 27,8 24,0 26,6 29,1 28,6 28,8 28,1 28,3 28,6 28,8 3,7 5,2 7,7 14,4 19,4 20,0 21,2 27,9 28,1 28,4 26,9 26,3
West29_07_06 --P+R-Anlage alt = ______________6as1and29_07_06 16$ 23$ 24,4 184 24 394 42$ 41.1 42 42,6 42,6 37 38,5 39,1 39,4 36,6 37,6 38,6 38$ 39,6 402 39,6 40,6
Kurzzeitparkplatz BesIand29_07_06 17,3 28$ 17$ 20$ 42$ 36,6 29,6 26,7 27$ 27,6 28 2,6 3,7 62 12,4 25,6 26,6 26,4 29$ 29,6 30,6 23,6 24$
Busbahnhof

-

8es1and29.07_06 15,4 26,3 15,6 18,7 37,4 34,7 28,2 25,5 26,0 26,4 26,9 0,9 2,4 4,8 11,1 24,0 24,4 24,8 26,8 27,4 27,9 17,3 17,8
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